Jind ovérfeni:

Paré:

Orientaéni schéma:

Razitko opravnéné osoby:

Podpis: Datum:
Revize: Datum: Popis: Kontroloval:
000 15.05.2024 | Definitivni odevzdani dokumentace Ing. Petr Loucky

Stavebnik/Investor:
Adresa:

Zastupce investora:

Adresa:

Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Stavebni sprava vychod

Nerudova 773/1, 779 00 Olomouc

N sPRAVA

z ZELEZNIC

Zhotovitel dila:
Adresa:

Kontakt:

SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Kounicova 26, 611 36 Brno

T: 4420972 625 804
E: sudop@sudop-brno.cz

SUDOP BRNO

Adresa:

Kontakt:

Zhotovitel ¢asti/objektu:

SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Kounicova 26, 611 36 Brno

T: 4420972 625 804
E: sudop@sudop-brno.cz

W

SUDOP BRNO

Hlavni projektant (HIP):

Ing. Radoslav Molak

‘ Specialista: Ing. Josef Ferenc

Nazev stavby/akce:

Zvyseni disponibility vykonu TNS

Nedakonice v systému AC 25 kV

Oznaceni investora:
$622000551

Zakazka:
23070-01

Nazev Casti:

Souhrnna technicka zprava

Oznaceni Casti:

B.8

Nazev objektu/dili ¢asti:

Zasady organizace vystavby

Oznaceni objektu/komplexu:

Nazev pfilohy:

Nazev dil¢i ¢asti prilohy:

Cislo ptilohy (typ/potadi):

1. 001

Odpovédny projektant: | Zpracovatel pfilohy: Méfitko: - Stupen dokumentace:

Ing. Josef Ferenc Ing. Josef Ferenc Formaty: 76 x A4 DUSL
Kraj: Katastralni Gzemi: TUDU: Smluvni datum zpracovani:
Zlinsky, Jihomoravsky | viz. pfiloha A. viz. pfiloha A. 15.05.2024
Oznacen/ investora. Stupen dokumentace: Cést: Objekt: Podobjekt: Priloha: Revize:

S 6 2 2 0 0 0 5 5 1 D U S L X | B 8 X X X _ X X X X X X X X X X 1 0 0 1 0 0 0




Obsah

L] 157 | o PR 0
a) napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu;..............ccccccvviiiiiiieeninnn, 1
b) pfistup na stavbu po dobu vystavby, popfipadé pfistupové trasy, dopravni trasy pro pfesun
rozhodujicich dodavek materialll; ............covvviiiiiiiii 2
¢) ochrana okoli stavenisté a poZzadavky na souvisejici asanace, demolice, kaceni dfevin;............ 3
d) maximalni docasné a trvalé zabory pro staveniSte; ... 7

e) pozadavky na bezbariérové obchozi trasy a upravy/nahrady stavajicich bezbariérovych tras; ... 7

f) zakladni bilance zemnich praci, feSeni konsolida¢nich nasp(, pozadavky na pfisun nebo
deponie zemin za uCelem stanoveni potiebnych ploch zafizeni stavenisté s vlivem na zabory

POZEMKUL ... 7
g) pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu (uzivani), pozadavky na pribéh a zplisob

pFipravy a realizace VYstavby; ... 7
h) popis jednotlivych stavebnich postupU:...........ooooviiiiiiiiii 7
i) zasady pozarné bezpeCnostNino FESENI .........cii i 8

j) popis navrzenych provizornich stavu (propojeni, nastupisté, odbocky, orientaéni systém atp.); 10
k) popis podminek a pozadavkUl ze stanovisek vleckaru k navrzenému omezeni; ............ccc......... 15

) navrh objizdnych tras pro automobily, vefejnou dopravu, cyklisty a pési, véetné prachodl pésich
stavenistém v jednotlivych stavebnich etapach (DIO); ..., 15
m) navrh optimalniho postupu vystavby (€asovy plan, harmonogramy, etapizace, stanoveni

rozsahu a typu vylukové €innosti potfebné pro vystavbu s dlirazem na nepfetrzité vyluky a vyluky
vyzadujici dopravni opatfeni, schéma postupu VyStavby). ............cccccoumiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiieenee 15

n) zafizeni staveniSté s vyznaCenim VIEZAU. .......coooiiii i 16



Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25kV
DUSL

Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC
25kV

B.8 Zasady organizace vystavby

a) napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu;

Veskery material pro stavbu, bude pfepravovan na stavbu po silniéni siti. Plocha ZS je pfistupna silni¢nim
motorovym vozidlim, viz celkova situace stavby a vyfez na predchozi strané i se zakresem plochy ZS, kde jsou
vyznaceny i dopravni trasy silniénich vozidel. Pro realizaci stavby se pro referentska osobni vozidla pocita i
s pouzitim stavajici uli¢ni sité obce Nedakonice. Stavajici vieCkova kolej arealu TNS bude snesena na zac¢atku této
stavhby.

Cela stavba je velmi dobfe pFistupna pro silniéni dopravu. Stavba lezi na odvracené strané zastavby obce
Nedakonice. Mistem stavby je prostor stavajici Trakéni napajeci stanice Nedakonice, pfistupné se silnice 111/4273,
odbodujici ze silnice 11/427 (Moravsky Pisek — Staré Mésto).

Po silni¢ni siti budou pfepravovany zejména sypké materialy, prefabrikaty, technologické dily a také odpadni
materialy.

Vyfez ze silniéni mapy (zelené kolecko je misto stavby):

Kostelany |
n. Moravou

Nedakonice

Legenda:
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dalnice I. tfidy

——— dalnice II. tfidy

== silnice pro motorova vozidla (SMV)

e= sjlnice |. tfidy

== sijlnice Il. tfidy

= silnice lll. tfidy

Dopravni znaceni pfipadnych dopravnich omezeni pfi viedu na stavenisté projedna vysoutézeny zhotovitel
stavby, ktery konkrétni dopravni znacéeni vypracuje a projedna s pfislusnym DI PCR a pfislusnym silniénim

spravnim urfadem pfi jednani o zvlastnim uzivani komunikace.
Obecny vzor dopravniho znaceni pfi vyjezdu ze stavby:
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Tento obecny vzor dopravniho znaceni je pouze navodem a podkladem pro zhotovitele, ktery konkrétni dopravni
znaceni vypracuje pro konkrétni prace u most(l. Toto dopravni znaeni projedna s pfislusnym DI PCR a pfisluSnym
silniénim spravnim ufadem pfi jednani o zvlastnim uzivani komunikace.

Pfed zahajenim stavby provede zhotovitel spole¢né se spravci komunikaci pasportizaci stavu vozovek spojenou
s videozaznamem a fotodokumentaci pfed stavbou.

Po skonc&eni stavby budou opét komisionelné (zhotovitel, spravce komunikace, investor) stanovena jednotliva
poSkozeni komunikaci stavenistnim provozem a dale bude stanoven zpUsob a rozsah jejich oprav. Z tohoto zjisténi
budou odvozeny naklady na opravy silni€nich komunikaci.

Plocha ZS a komunikace (polni, u¢elové a mistni komunikace) budou po dokon&eni modernizace uvedeny do
puvodniho stavu, v pfipadé zemniho povrchu se urovnaji, zkypfi a oseji travnim semenem.

b) pristup na stavbu po dobu vystavby, popripadé pristupové trasy, dopravni trasy pro presun
rozhodujicich dodavek materialu;

PFistup na stavenisté bude zabezpecen mimofadné prfedni branou do arealu TNS Nedakonice, avSak zejména
zadni branou na soucasné vleckové koleji, kde bude realizovano nové silni¢ni feSeni vjezdu co do spodni silni¢ni
stavby ihned po zahdjeni stavebnich praci a na zavér stavby se zde vybuduje novy asfaltovy kryt véetné obrubnika.
Viz dvé& vyobrazeni vySe.
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Napojeni na inzenyrské sité:

V zst. Nedakonice a v arealu TNS na stavenisti jsou moznosti pfipojeni se na stavajici rozvody vody, kanalizace
a elektrické energie. Mista pfipojeni budou stanovena dohodou dodavatele a investora po projednani se spravci
téchto zafizeni. Odbéry elektrické energie, maximalni povoleny pfikon a zplsob napojeni musi byt pfi realizaci
projednan se spravcem a maijitelem odbérného mista. Pro pfipojeni zafizeni stavenisté v pribéhu vystavby na
stavajici rozvody elektrické energie LDSZ, je nutno dodrzet nasledujici postup:

Podminky pFipojeni odbérného mista je nutno projednat se spravcem a provozovatelem elektrickych rozvodu
v misté pfipojeni odbérného mista, tj. se Spravou elektrotechniky a energetiky a sou¢asné z hlediska smluvniho
o$etfeni odbéru el. energie rovnéz se Strediskem spravy Zelezniéni energetiky Ceské Budé&jovice.

Betonova smés bude na stavbu dovazena, pocitd se s dovozem technologické vody. Nejlepsi telefonické
spojeni je pomoci mobilnich telefond a vysilacek.

Pro specialni prace profesi sdélovaci, zabezpeCovaci, trakce i silnoproudu se pfedpoklada dodavatelské
zajisténi drédznimi firmami, které jsou zavedeny pro liniové stavby.

Odvodnéni stavenisté:

Stavenis§tém je v pfipadé stavby ,ZvySeni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25kV* stavajici
areal Trakéni napajeci stanice Nedakonice s celou Zelezni¢ni infrastrukturou, a to na pozemcich ve vlastnictvi
Spravy zeleznic s.o. a Ceskych drah a.s.

Prostor kolejisté je odvodnén stavajicim odvodnénim, které bude funkéni do doby obnovy jeho jednotlivych
¢asti. Tato obnova bude probihat smérem od nejvy$Sich bodd odvodnéni smérem k recipientu tak, aby cely prostor
stavenisté byl béhem stavby odvodnény. V pfipadé vykopu zaklad(l, Sachet, kabelovodu, apod. budou tyto vykopy
v pfipadé potfeby odéerpavany lokalnimi Cerpadly do recipientu.

c) ochrana okoli stavenisté a pozadavky na souvisejici asanace, demolice, kaceni dievin;

Stavenis§té bude oploceno a ohrazeno proti vstupu cizich osob. Na stavbé budou zavedena technicka a
organizacni opatfeni:

Stavenisté bude ochranéno protiprachovym a bezpecnym oplocenim od okolni zastavby.
Pohyb pracovniki SZ a CD stavenistém:

Ochranna opatreni:

Z hlediska pohybu pésich zaméstnancu pres stavenisté a vykopy pokladek kabell je nutno zajistit jejich prichod
vSemi sméry pomoci pfechodovych lavek pfes prostor vykopu a zamezit vstupu péSich k otevienému vykopu
v zajmu jejich bezpecnosti.

Pfechody péSich budou realizovany prechodnymi lavkami pro péSi se zabradlim
v bezbariérové Upravé. Tyto lavky budou vybaveny znackou Nebezpeci padu.

Z hlediska bezpecnosti péSich pfed padem do vykopU budou tyto vykopy ohrazeny
typovymi pfenosnymi zabranami v. 1,10m s dotykovou litou ve vySce do 20 cm nad zemi
(uprava pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace). Tyto zabrany budou
vybaveny znackou Nepovolanym vstup zakazan a paskou s Cervenobilymi pruhy pro
vyznacdeni rizika stfetu osob s pfekazkami nebo padu osob.
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Cely prostor stavby bude v noCnich hodinach osvétleny osvétlenim o dostate€né svitivosti.

Vykonna vysuvna dieselova osvétlovaci souprava.

2 i p e S Y v

Na zakladé pozadavku objednatele (Sprava zeleznic
14. 4. 2020) se z hlediska organizace prace zhotovitele na
stavenisti pro optimalizaci pInéni harmonogramu stavby
pfedpokladaji tato opatfeni:

Zimni technologicka pfestavka se uvazZuje v délce
jednoho mésice.

Pfi realizaci stavby se predpoklada vyuziti denni
pracovni doby ve dvousménném provozu 7 dnl v tydnu, se
14ti hodinovou pracovni dobou.

Vybrané cinnosti, budou realizovany v no€nich
sménach v souladu ustanovenimi § 78 odst. 1 pism. J a dal$i) zakona €. 262/2006 Sb., zakoniku prace.
Tyto no€ni smény budou projednany s organy ochrany vefejného zdravi. Organizaci praci na stavenisti
je tfeba zajistit, aby se v no€nich vylukdch neprovadély hlukové naro&né prace (napfiklad pouzivani
pneumatickych kladiv, Fezani na okruzni pile a podobné).

Souvisejici asanace, demolice, kaceni dfevin jsou technicky i rozpo€tové zahrnuty ve stavebnich objektech:
SO 12-78-01 TNS Nedakonice, demolice TB

SO 12-78-02 TNS Nedakonice, demolice TD
SO 12-78-03 TNS Nedakonice, demolice

Ochrana zivotniho prostredi pii stavbé

Stavba pfinese béhem vlastni realizace fadu negativnich vlivli na zZivotni prostfedi. Zejména lokalni zvySeni
hluku ze stavebni mechanizace, zvySeni prasSnosti a koncentrace zplodin vyfukovych plyni ze stavebni techniky.
Pfi dodrzeni zasad uvedenych v této kapitole by nemélo dojit k zadnému ovlivnéni pfirodniho prostredi.

Pro eliminaci $kodlivych vlivli stavby je nutno dbat na dodrzovani zakladnich pozadavk, stanovenych napr.
protipozarnimi pfedpisy, bezpe€nostnimi pfedpisy, havarijnim fadem a podobnymi materialy, jakoZ i nasledujicimi
zasadami:
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Pri stavbé bude pouzita béZna mechanizace s vyuzitim naftovych motord. Omezeni nezadoucich vlivl se
musi dosahnout dobrou udrzbou mechanizace a dobrou organizaci prace. Sefizené motory musi mit normové
hodnoty koufivosti (sefizenim vstfikovacich ¢erpadel), nulové hodnoty Ukapu olejli, sefizené brzdy produkujici
minimum prachového azbestu. Zaparkovana vozidla budou uzaméena a stfezena proti moznosti zcizeni, ale i
poskozeni z hlediska mozného uniku ropnych latek.

Plocha ZS bude vybavena kontejnery ke shromazdovani a separaci odpad(. Pro jizdy silniénich vozidel je
nutné co nejméné vyuzivat volného terénu, pfi jizdé v uliéni siti udrzovat Cistotu komunikaci k tomu vyclenénymi
pracovniky a pfi jizdé dodrzovat stanovenou rychlost.

K likvidaci hoflavého odpadu se nesmi vyuZivat jejich paleni, ale odvoz na fizenou skladku.

Pfi vyjezdech automobild a mechanismud ze stavenisté je nutné zajistit CiSténi vefejnych komunikaci i
pouzité mechanizace od spadané zeminy, blata ¢i prachu shrnovanim mechanismy, zametanim, smyvanim, Ci
skrapénim, aby nedochazelo ke znecistovani zivotniho prostiedi, ani ohrozeni bezpecénosti silniéni dopravy.

Naklad na automobilech je nutno ukladat a zabezpeCovat tak, aby nemohlo dojit k jejich uvolnéni Ci
spadnuti a k ohrozeni obyvatel ¢i pracovnikd stavby, nebo uletim obalu, odpadu &i jemnych ¢astec¢ek do volného
terénu pfi jizdé.

Dobrou organizaci prace je tfeba zajistit, aby se v no¢nich vylukach, pfes den v €asnych rannich hodinach,
¢i pozdnich vecernich hodinach neprovadély hlukové narocné prace (napfiklad pouzivani pneumatickych kladiv,
fezani na okruzni pile a podobné&). Rovnéz je nutné pomoci vytézovani vozidel a organizaci prace maximalné
snizovat ¢etnost jizd nakladnich automobil(i, zejména prljezdl zastavbou.

Z prostort ZS nebude stavba produkovat zadné Skodlivé odpady (pohonné hmoty, maziva, cement a
pfisady z betonovych smési, hmoty a latky pro izolace objektd apod.), které by v oblasti vodoteci a zvodnélého

dodavatele podmiriujici.

VeSkery odpad, zemina a stavebni material, budou likvidovany dle zakona &. 185/2001 Sb. na naklady
stavebnika. Pozemek musi byt naleZité upraven a pfebyteény material odvezen na uréenou skladku. Pokud dojde
ke kontaminaci pozemku ropnymi derivaty z pouzivané mechanizace, provede zhotovitel na vlastni naklady
okamzitou dekontaminaci. Povrch terénu bude po ukonceni praci uveden do souladu s PD, budou odstranéna
veSkera pomocna zafizeni stavby.

-Kriticka cesta“ pfi nakladani s odpadovym materialem.

V ramci této stavby bude veSkery vytéZzeny material (zemina, $térk apod.) odvezen na mista ulozeni na
skladky podle druhu odpadu a podle stupné znec€isténi a tento material nebude pouZit zpét do stavby. Stanice
recyklace Stérkového loZe se vzhledem k jeho mnozstvi nezfizuje.

Z tohoto duvodu na stavbé neni v tomto sméru soubor Ukolu, ktery pfimo ovliviiuje délku projektu, délku
realizace stavby (napf. skladovani a prekladka zpétné ukladdaného materialu, jeho pfezkuSovani, &ekani na
naplnéni technologického ¢asu zpétného pouziti ...).

Odpadové hospodafstvi nema na této stavbé kritické Ukoly a nema vliv na kritickou cestu pfi realizaci
stavby, na termin dokonceni projektu.

Prehled platnych pravnich pfedpisU z oblasti odpadového hospodarstvi, kterymi se musi fidit zhotovitel,
jenz bude plvodcem odpadu vyprodukovaného v pribéhu stavby:

Zakon €. 541/2020 Sb., o odpadech,

Vyhlaska €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady,

Vyhladka €. 384/2001 Sb. Ministerstva Zivotniho prostfedi o nakladani s polychlorovanymi bifenyly,
polychlorovanymi terfenyly, monometyltetrachlordifenylmetanem, monometyl-dichlordifenylmetanem,
monometyldibromdifenylmetanem a veSkerymi smé&smi obsahujicimi kteroukoliv z téchto latek v koncentraci vétsi
nez 50 mg/kg,

Zakon 541/2020 Sb. o odpadech

Vyhlaska €. 8/2021 Sb. o Katalogu odpadu a posuzovani vlastnosti odpadu

Vyhlaska ¢. 94/2016 Sb. o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadu.

Povinnosti vyplyvajici z § 16 zakona ¢. 185/2001 Sb. pro puvodce odpadu (tj. zhotovitele stavby):
(1) PlGvodce je povinen
a) odpady zafazovat podle druhu a kategorii dle § 5 a 6,

5
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b) zaijistit pfednostni vyuziti odpad( v souladu s § 9a,

c) odpady, které sam nemuze vyuzit nebo odstranit v souladu s timto zakonem a provadécimi pravnimi
predpisy, pfevést do vlastnictvi pouze osobé opravnéné k jejich prevzeti podle § 12 odst. 3, a to bud pfimo, nebo
prostfednictvim k tomu zfizené pravnické osoby,

d) ovéfovat nebezpecné vlastnosti odpadl podle § 6 odst. 4 a nakladat s nimi podle jejich skutecnych
vlastnosti,

e) shromazdovat odpady utfidéné podle jednotlivych druhl a kategorii,

f) zabezpedit odpady pfed nezadoucim znehodnocenim, odcizenim nebo Unikem,

g) vést priibéznou evidenci o odpadech a zpusobech nakladani s nimi, ohlasovat odpady a zasilat
pfislusnému spravnimu ufadu dal$i udaje v rozsahu stanoveném timto zakonem a provadécim pravnim predpisem
v&etné evidenci a ohlaSovani PCB a zafizeni obsahujicich PCB a podléhajicich evidenci vymezenych v § 26. Tuto
evidenci archivovat po dobu stanovenou timto zdkonem nebo provadécim pravnim pfedpisem,

h) vykonavat kontrolu vlivil nakladani s odpady na zdravi lidi a Zivotni prostfedi v souladu se zvlastnimi
pravnimi pfedpisy,

i) ustanovit odpadového hospodare za podminek stanovenych timto zakonem podle § 15,

j) platit poplatky za wukladani odpadld na skladky zpasobem a v rozsahu stanoveném
v tomto zakoné.

(2) Pokud vzhledem k naslednému zplsobu vyuziti nebo odstranéni odpadl neni tfidéni nebo oddélené
shromazdovani nutné, mlaze od néj puvodce upustit se souhlasem mistné pfisluSného organu statni spravy s
navazujicimi zménami v kompetencich.

(3) S nebezpecnymi odpady mulze puvodce nakladat pouze na zakladé souhlasu vécné a mistné
pfisluSného organu statni spravy, s navazujicimi zménami v kompetencich, pokud na tuto ¢innost jiz nema souhlas
k provozovani zafizeni podle § 14; shromazdovani a pfeprava nebezpecénych odpadll nepodléhaji souhlasu.

(4) Puvodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby jejich vyuZziti nebo odstranéni, pokud
toto zajistuje sam jako opravnéna osoba, nebo do doby jejich pfevedeni do vlastnictvi osobé opravnéné k jejich
prevzeti podle § 12 odst. 3. Za dopravu odpadt odpovida dopravce. Na kazdou opravnénou osobu, ktera pfevezme
do svého vlastnictvi odpady od plvodce, pfechazeji povinnosti plivodce podle odstavce 1, s vyjimkou pismene i).

zasady bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti

Cilem zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci pfedmétné stavby je stanovit a koordinovat zakladni
podminky k zajiSténi bezpecnosti prace a pozarni ochrany.

Zakladnim predpokladem pro dodrzovani bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci je, ze prace a dozor v
prostoru stavby a na souvisejicich pracovistich mohou provadét pouze pracovnici prokazatelné pouceni a
seznameni s provozem na draze a ostatnimi bezpeénostnimi predpisy a majici opravnéni takovéto prace
provadét.

JelikoZ se jedna se o stavbu s vyznamnym podilem praci spojené s montazi a demontazi téZkych konstruk&nich
stavebnich dild kovovych, betonovych, a dfevénych uréenych pro trvalé zabudovani do staveb a pracich na
elektrickém zafizeni pfedstavuje tato stavba zejména nasledujici ¢innosti spojené s potencionalnimi riziky ohrozeni
zdravi:
e rizika prace s elektrickymi zafizenimi
rizika prace na elektrickém zafizeni
rizika pfi vykonavani zemnich praci, pfi vykopech zakladovych konstrukci a inzenyrskych siti
rizika prace zelezarské, betonarské
rizika prace spojené s montazi a demontazi téZkych konstrukénich stavebnich dill kovovych, betonovych,
a drevénych uréenych pro trvalé zabudovani do staveb
rizika pfi vykonavani svare€skych praci
e rizika prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni, popfipadé zafizeni technického
vybaveni
rizika prace v kolejisti
rizika vznikajici pfi praci s mechanizaci
e adalsi

Na zakladé zhodnoceni BOZP pfi pfipraveé a pfi vystavbé budou provadény tyto prace a €innosti vystavujici fyzickou
osobu zvySenému ohrozeni Zivota nebo posSkozeni zdravi, které stanovuje Nafizeni viady €. 591/2006 Sb., Pfiloha
5;
e odst. 6. Prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni, popfipadé zafizeni technického
vybaveni.
e odst. 11. Prace spojené s montazi a demontazi tézkych konstrukénich stavebnich dili kovovych,
betonovych a dfevénych, uréenych pro trvalé zabudovani do staveb.



Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25kV
DUSL

V bezprostfedni blizkosti u vchodu na stavenisté bude umisténa kancelarska burika s ostrahou, kde bude evidence
pFitomnosti pracovnikd. Na této burice budou vyvéseny identifikacni Udaje o stavbé, pozarni a evakuacni plan pro
toto stavenisté, seznam ¢lend pozarni hlidky, veskera potfebna telefonni Cisla jednotek zachranného systému:
150 Hasi¢sky zachranny sbor

155 Zdravotnicka zachranna sluzba

158  Policie CR

156 Obecni (méstska) policie

112 Jednotné evropskeé Cislo tisfiového volani

Déle zde bude vyvé3eno oznameni o zahajeni praci zaslané oblastnimu inspektoratu prace, a tabule ,Stavba
povolena“ ze stavebniho povoleni.

VSichni pracovnici na stavbé& budou vybaveni ochrannymi a pracovnimi pomuckami, jako jsou
bezpe€nostni pfilby, ochranné vesty, rukavice, nakoleniky, obuv s kovovymi S$pi¢kami apod. dle
charakteru jednotlivych praci.
Soucasné jsou pracovnici dodavatelskych organizaci povinni dodrzovat veSkeré podnikové instrukce a
nafizeni souvisejici s bezpecnosti prace.
Zemni téleso, které bude odtézovano, obsahuje mnozstvi podzemnich siti, podélnych i pficnych.
Situovani soubéh(l a kfizeni je zfejmé z koordinaéni situace stavby. Jakékoli prace provadéné v blizkosti
provozované sité lze provadét pouze po provéreni jeji prostorové polohy — vypiskani a sondy budou
provedeny na naklad zhotovitele stavebnich praci a jsou podkladem pro zahajeni praci. Vystavbou nesmi
byt naruSeny nové zbudované sité jakéhokoliv charakteru.
Socialni nalezitosti

-lékafska sluzba v Uherském Hradi&ti a Veseli nad Moravou

-policejni stanice v Uherském Hradisti a Veseli nad Moravou

-hasi¢ska zachrannd stanice v Uherském Hradisti a Veseli nad Moravou

d) maximalni do¢asné a trvalé zabory pro stavenisté;

Viz. samostatna pfiloha této projektové dokumentace:
C.3 Koordinagni situaéni vykres,
C.5 Situaéni vykres zabor(

e) pozadavky na bezbariérové obchozi trasy a Upravy/nahrady stavajicich bezbariérovych tras;

PoZadavky na bezbariérové obchozi trasy na stavenisti nejsou. Osoby se sniZzenou schopnosti pohybu na
stavbu nemaji pfistup.

f) zakladni bilance zemnich praci, feseni konsolidacnich naspud, pozadavky na prisun nebo
deponie zemin za u¢elem stanoveni potiebnych ploch zafizeni stavenisté s vlivem na zabory
pozemku;

S deponiemi zemin se vzhledem k jejich mnozstvi neuvazuje. VeSkeré zeminy budou ihned odvazeny na
misto ulozeni.

g) pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu (uzivani), pozadavky na prabéh a zplisob
pripravy a realizace vystavby;
Stavba bude uvedena do provozu jako celek.

h) popis jednotlivych stavebnich postupt:

Prevzato z ¢asti PD Dopravni feSeni a zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie na
vlozenych strankach:


https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/Show.aspx?oid=286888
https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/Show.aspx?oid=286888
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3. Dopravni opatieni po dobu vystavby

3. 1. Rozsah stavby, zahdjeni a ukonceni stavby
Nasledujici kapitola bude popisovat stavebni postupy.

Zahéjeni stavby: 1. 9. 2025.
Ukonceni stavby: 15. 12. 2027,

Doba trvani stavby: 836 dnu.

3. 2. Clenéni stavebnich praci

Nez zacne €lenéni praci je nutné upozornit, Ze potfebné dopravni zaméstnance si na své naklady zajisti
zhotovitel stavby.

Stavebni prace budou probihat v letech 2025 — 2027. Nasledujicim textu budou popsany stavebni
jednotlivé postupy a nasledné dopravni opatieni.

Stavebni postupy v ZST Nedakonice

Stavebni postup se déli z hlediska dopravni technologie na tfi ¢asti:

e Demontaz vleCkové koleje TNS a vynéti vyhybky ¢.9 (SP N10)
e Piehrani softwaru v DK ZST Nedakonice, CDP Pierov, PPV Bieclav (SP N11),
e Uprava neutralni pole ZST Nedakonice (SP N20 az SP N25).

DemontdZ vieckové koleje TNS a vynéti vyhybky ¢.9

Popis stavebniho postupu (SP N10)

Ve stavebnim postupu probiha vytrhani manipulaéni (acelové) koleje do napéjeci stanice. Soudasné
S odstranénim manipula¢ni koleje je dale odstranéno:
e Posunové naveéstidlo Se9,
e Vykolejka NVk1,
e ZruSen prestavnik vyh. ¢.9 (vyhybka nahrazena kolejovym polem).
Dale bude zrusen v ramci zabezpeCovaciho zafizeni ptilehly kolejovy obvod. Ve stavebnim postupu bude

vylouc¢ena kolej ¢. 6 (po dobu trhani vyhybky ¢. 9). Vice nasledujici obrazek 3. Dale ve stavebnim postupu bude
TV nad koleji 6, 4a a 4b vypnuto. Vypnuti koleji vychazi z obrazku ¢. 6.

Jeden den bude nahrazena vyhybka ¢. 9 kolejovym polem. Dals$i den bude sneseno navéstidlo Se9 a
vykolejka NVKkI.

Demontaz vlieckové koleje TNS a vynéti vyhybky ¢.9

. potiebny
it,a hml?:\a/ St. p. pocet dnti / Popis
EH hodin
SoT 8 hoilgn()prvm Vyjmuti vyhybky €. 9 a nahrazeni kolejovym polem.
N10
Nedakoni i Y
edakonice 8 hOdJer;erhy DemontdazZ navéstidla Se9 a vykolejky NVk1

Dopraveni opatieni pro stavebni postup (SPN10)

Ve stavebnim postupu, v dob& vytrhani vyhybky &. 9 a vkladani kolejového pole v ZST Nedakonice,
nebude mozZné vjet na stani¢ni kolej ¢. 6 ze sméru Moravsky Pisek. Po dobu demontaze vyhybky ¢. 9 bude obsazena
ZST Nedakonice. Ostatni ZST ovladané dalkoveé z CDP Pierov budou v provozu.

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 17
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Zst. Nedakonice

TNS

N

16

Obrizek 3 Schéma ZST Nedakonice (provozované koleje v dobé trhani vyhbky ¢&. 9)

-
-~

Dopravni technologie po dobu vystavby
Dopravni opatieni po dobu vystavby

koleje stavajici

koleje rusené

koleje realizované

koleje hotové, provozuschopné
koleje provozované

s======={rakéni vedeni
=== neutralni pole

Vylouéena staniéni kolej €. 6 je po dobu 8 h. V dobé vyloucéeni stani¢ni koleje €. 6 je vypnuté TV na
stani¢nich kolejich 4, 4b a 6.

Pro drazni dopravu vedenou pies ZST Nedakonice, vylou¢eni staniéni koleje ¢. 6 nebude mit zasadni vliv.
Pro nutnost predjizdéni delsich vlaki ve sméru Bieclav, je mozné pouzit dopravni koleje v ZST Staré Mésto u
Uherského Hradisté nebo ZST Otrokovice. Pro nutnost piedjizdéni delsich vlakil ve sméru Pferov je mozné pouZit
dopravni koleje v ZST Moravsky Pisek, ZST Rohatec.

Po vytrhani vyhybky ¢&. 9 a vytrhani manipulaéni (i¢elové) koleje do TNS Nedakonice, Se schéma ZST
Nedakonice zméni nasledovné.

Zst. Nedakonice

)

N
7

Obrizek 4 Schéma ZST Nedakonice po vytrhani vyhybky &. 9.

koleje stavajici

koleje rusené

koleje realizované

koleje hotové, provozuschopné
koleje provozované

s {rakcni vedeni
=== neutralni pole

Pfehrdni softwaru v DK ZST Nedakonice, CDP PFerov, PPV Bfeclav

Popis stavebniho postupu (SP N11)

Ve stavebnim postupu (SP N 10) probiha piehrani a odzkouseni softwaru v DK ZST Nedakonice a v CDP
Pierov. Samotné piehravani softwaru v DK ZST Nedakonice, v CDP Pierov a v PPV Bieclav bude trvat 2 h. Po
ptehrani softwaru bude nasledovat prezkouseni softwaru.

Prehrani softwaru v DK ZST Nedakonice, CDP Pferov, PPV Bfeclav

. potiebny
St’a el St. p. pocet dnti / Popis
LTI hodin
N11 2 hodiny Pfehravani softwaru v DK ZST Nedakonice, v CDP Pferov a v PPV Breclav
ST 2 hodiny PFezkouseni softwaru
Nedakonice | Zzaviené pFejezdy v SP

N10

P 8157, P8158, P8159

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Dopraveni opatfeni stavebniho postupu (SP N11)

Ve stavebnim postupu, kdy je piehravan software je nutné vyloucit z provozu zabezpe€ovaci zatizeni v
ZST Nedakonice. Pfehravani softwaru bude probihat v noénich hodinach. V rémci analyzy provozu je nejlepsi
mozna varianta na prehrani softwaru noc z patku na sobotu nebo ze soboty na nedéli. V tomto obdobi je zelezniéni
osobni doprava nejnizsi. Po dobu piehravani softwaru bude provoz zachovany. Samotny reliéf ZST Nedakonice
na CDP bude fialovy. ZST Nedakonice je ovladana z desek nouzovych obsluh. Ostatni ZST ovladané dalkové
budou v provozu a jsou ovladané z CDP Pierov. V dobé piehravani je ZST Nedakonice a sousedni dopravny (ZST
Staré Mésto u Uherského Hradisté a ZST Moravsky Pisek) jsou obsazeny vypravéim. V sousednich dopravnach
bude probihat kontrola konce vlakd.

Uprava neutrdlniho pole v ZST Nedakonice

Uprava neutralniho pole (prodlouzeni 0 50 m) ve sméru Otrokovice v 1 a 2 staniéni koleji bude probihat
v zahlavi od Starého Mésta u Uherského Hradisté stanice ZST Nedakonice. Stavebni postup bude pro kazdou
stani¢ni kolej zv1ast.

Uprava neutralni pole se déli na $est stavebnich postupi. Vice tabulka se stavebnimi postupy.

Po tipravé bude neutralni pole v zakladnim stavu sepnuté. Casova naro¢nost upravy neutralniho pole je 6
vikendti pro ob¢ stani¢ni koleje v zéhlavi ZST Nedakonice. Tedy celkové je potieba 6 vikend.

Uprava neutralniho pole v ZST Nedakonice

Stanice / p?tFebn}’l -
- St. p. pocet c!nu / Popis
hodin
10 hodin Budovani zaklad( podpér TV 1. stani¢ni kolej a pfesunuti posunového
N20 navéstidla Sel
. Budovani zakladl podpér TV 2. stanicni kolej a presunuti posunového
10 hodin C v
navéstidla Se2
N21 8 hodin Montaz stozar TV 1. stanicni kolej
7sT 8 hodin Montdz stozarl podpér TV 2. stanicni kolej
Nedakonice | N22 2x 10 hodin | DemontdZ a montdZ vodicl v neutralnim poli 1. stani¢ni kolej
N23 2x 10 hodin | Demontdz a montaz vodicl v neutralnim poli 2. stani¢ni kolej
N24 8 hodin DemontaZ a montaz odpojovacl v neutralnim poli 1. stanicni kolej
8 hodin DemontaZ a montaz odpojovacl v neutralnim poli 2. stanicni kolej
N25 8 hodin Definitivni regulace 1. stani¢ni kolej
8 hodin Definitivni regulace 2. stani¢ni kolej

Pro stavebni postupy SP 20 az SP 25 je jednotné stanoveno dopravni opatfeni pro tratové a stani¢ni koleje
To samé plati i pro napajeni TV.

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Dopravni opatieni pro kolej ¢. 1 pro stavebni postupy N20, N21, N22, N24 a N25

V dobg, kdy se budou provadény prace na staniéni koleji & 1 v zahlavi ZST Nedakonice, budou
vylouceny koleje:

e Vylouceni koleji z hlediska drazni dopravy:
o Mezistani¢ni Gisek v tratové koleji ¢. 1 mezi ZST Nedakonice a st. Staré mésto u Uherského Hradisté,
o Staniéni koleje 1 a 3,
o Zéhlavi na stani¢ni koleji ¢. 1 ZST Nedakonice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradiste.

e Vylouceni koleji z hlediska napéajeni:
o Stani¢ni kolej 1 a3
o Zéhlavi v koleji ¢. 1 ZST Nedakonice ze sméru Moravsky Pisek (po vzdusné déleni v zahlavi stanice)
o Zéhlavi v koleji ¢. 1 ZST Nedakonice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradi§té (po vzdusné déleni).

Z dtvodu prijezdu zavislé trakce mistem bez napéti a nasledném vedeni drazni dopravy v mezistaniénim
useku mezi ZST Nedakonice a ZST Staré Mésto u Uherské Hradisté po jedné koleji (obousmérné), je nutné zavést
dopravni opatieni. Vice nasledujici obrazek.

TNS

' i Brﬁ | . ; —— koleje stavajici
g‘ 5 1o ====== koleje provozované
3 1 -

N = S trakcni vedeni
~ —

N

—> =5 i ] 7 1 === neutralni pole

™N. 5 m::_n st realizované neutraini pole

Obrizek 5 Schéma omezeni drazni dopravy po dobu tpravy neutralniho pole v 1. koleji

V mezistani¢nim tuseku mezi ZST Nedakonice a ZST Moravsky Pisek je drazni doprava vedena po obou
tratovych kolejich. Po tratové koleji €. 1 je vedena ze sméru Moravsky Pisek a po 2 tratové koleji je vedena ve
sméru Moravsky Pisek. Zastavka Moravsky Pisek zastavka je obsluhovana bez omezeni.

Ze sméru Moravsky Pisek (po tratové koleji €. 1) je nutné projet mistem od vzdus$ného déleni v zahlavi
stanice po usekovy délic ¢.24 bez napéti. Proto je nutné, aby vlaky mély vZdy na navéstidle 1S navést dovolujici
jizdu. Tak aby do stanice vjizd€ly setrvacnosti. Po prekonani kolejové spojky mezi vyhybkami 16 a 15 (dle
obrazku 5) mohou pokracovat bez napét'ového omezeni.

V ZST Nedakonice je mozné kiizovani nebo predjizdéni vlaki. Kfizovani je mozné na staniénich kolejich
¢.2a6.

V mezistaniénim tseku mezi ZST Staré Mésto u Uherského Hradité a ZST. Nedakonice je drazni
doprava vedena obousmérné po 2. tratové koleji. Zastavka Kostelany nad Moravou je obsluhovana obousmérné
po 2. tratové koleji. Pro nutnost predjizdéni delSich vlakti ve sméru Bfeclav, je mozné pouzit dopravni koleje v
ZST Staré Mésto u Uherského Hradi§té nebo ZST Otrokovice. Pro nutnost predjizdéni delsich vlaki ve sméru
Pierov je mozné pouzit dopravni koleje v ZST Moravsky Pisek, ZST Rohatec.

Celkové navyseni jizdni doby vlakl v obou smérech je maximalné 15 min.

Dopravni opatfeni pro kolej €. 2 pro stavebni postupy N20, N21, N23, N24 a N25

V dobg, kdy budou provadény prace na stani¢ni koleji &. 2 v zéhlavi ZST Nedakonice, budou vylougeny
koleje:

e Vylouceni koleji z hlediska drazni dopravy:
o Mezistani¢ni Gsek v koleji &. 2 mezi ZST Nedakonice a ZST Staré mésto u Uherského Hradisté,
o Stani¢ni koleje 2 a 6,
o Zahlavi v koleji €. 2 ZST Nedakonice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradists.

e  Vylouceni koleji z hlediska napajeni:

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 20
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o Stani¢ni kolej 2 a 6
o Zahlaviv koleji &. 2 ZST Nedakonice ze sméru Moravsky Pisek (po vzdusné déleni)
o Zahlavi v koleji &. 2 ZST Nedakonice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté (po vzdusné déleni).

Z dtvodu prijezdu zavislé trakce mistem bez napéti a nasledném vedeni drazni dopravy v mezistani¢nim
useku mezi ZST Nedakonice a ZST Staré Mésto u Uherské Hradisté po jedné koleji (obousmérne), je nutné zavést
dopravni opatieni. Vice nasledujici obrazek.

Zst. Nedakonice

TNS

1 - ; 4 6 —— koleje stavajici
AH“ m A2 ‘ A\; i ====== Koleje provozované
J 1 -
™~

H 7 trakéni vedeni
3 ] / 5 T

neutralni pole
@

realizované neutralni pole
Obriazek 6 Schéma omezeni drazni dopravy po dobu upravy neutrilniho pole v 2. koleji

> 1 —
ey

N
{
!

il

hotové neutralni pole

V mezistani¢nim tuseku mezi ZST Nedakonice a ZST Moravsky Pisek je drazni doprava vedena po obou
tratovych kolejich. Po tratové koleji €. 2 je vedena ze sméru Moravsky Pisek a po 1 tratové koleji je vedena ve
sméru Moravsky Pisek. V zastdvce Moravsky Pisek zastavka jsou pfehozeny sméry jizdy vlaki. U néstupisté €. 1
zastavuji Os vlaky ve sméru Moravsky Pisek a u nastupisté ¢. 2 zastavuji vlaky ve sméru Nedakonice.

Ze sméru Moravsky Pisek (po tratové koleji €. 1) je nutné projet mistem od vzdu$ného déleni v zahlavi
stanice po usekovy délic ¢. 23 bez napéti. Proto je nutné, aby vlaky mély vZdy na navéstidle 2S navést
dovolujici jizdu. Tak aby do stanice vjizdé€ly setrvacnosti. Po pfekonani kolejové spojky mezi vyhybkami 14 a 12
(dle obrazku 6) mohou pokracovat bez napétového omezeni.

V ZST Nedakonice je mozné kiizovani nebo predjizdéni vlaki. Kfizovani je mozné na staniénich kolejich
¢.la3l.

V mezistaniénim aseku mezi ZST Staré Mésto u Uherského Hradisté a ZST je drazni doprava vedena
obousmérné po 1. tratové koleji. Zastavka Kostelany nad Moravou je obsluhovana obousmérné po 1. tratové
koleji. Pro nutnost piedjizdéni delsich vlaki ve sméru Bieclav, je mozné pouzit dopravni koleje v ZST Staré Mésto
u Uherského Hradi$té nebo ZST Otrokovice. Pro nutnost predjizdéni delsich vlaki ve sméru Pierov je mozné
pouzit dopravni koleje v ZST Moravsky Pisek, ZST Rohatec.

Celkové navyseni jizdni doby vlakl v obou smérech je maximalné 15 min.

Stavebni postup (SP N20)

Ve stavebnim postupu SP 20 bude provadéno budovani zakladt podpér pro stozary TV. Stavebni postup
je na dva dny o jednom vikendu. Prvni den (sobota) je realizovana betonaz zakladi u stani¢ni koleje ¢.1. Druhy
den (ned¢le) je realizovana betonaz zakladt na stanicni koleje €. 2.

Ve stavebnim postupu SP N20 bude soucasné realizovano i presunuti navéstidel Sel a Se2 do nové polohy
133,019. V prvnim dni se bude realizovano posunuti navéstidla Sel a druhy den bude realizovano posunuti
navéstidla Se2. Vykopové prace budou provadény pted zapocetim stavebniho postupu SP N20. Doba nutna pro
posunuti navéstidel je 2 x 4 h. Doba potfebna pro budovani zaklada stozart a posunuti navéstidel Sel a Se2 je 10
h pro kazdou kole;j.

Dopravni opatfeni (SP N20)

Prvni den je nutné zavést dopravni opatfeni pro kolej ¢. 1. Druhy den je nutné zavést dopravni opatieni
pro kolej €. 2. Pro oba dny dopravni opatieni zavedeno od 8 hodin do 18 hodin.

V misté praci je nutné mit sniZenou rychlost (80 km/h). SniZena rychlost pro kolej ¢.1 je od navéstidla 1L
v km 133,074 po navéstidlo Se 3 v km 132, 787. Pro kolej ¢&. 2 je sniZena rychlost od navéstidla 2L v km 133, 074
po navéstidlo Se 4 v km 132, 778.
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Stavebni postup (SP N21)

Ve stavebnim postupu SP 21 bude provadéna montdZz stozari na stanic¢ni koleji ¢. 1 a na stani¢ni koleji €.
2. Stavebni postup nastane az po 4 tydnech po SP20 a realizaci a po SP R31. Stavebni postup je na dva dny o
jednom vikendu. Prvni den (sobota) je realizovand montaz stozarti na stanicni koleji ¢. 1. Druhy den (nedéle) je
realizovana montaz sloupti u stani¢ni koleji €. 2. Doba potiebna pro montaz stozart na stani¢ni koleji €. 1 a stani¢ni
koleji €. 2 je 8 h pro kazdou kole;.

Dopravni opatfeni (SP N21)

Prvni den je nutné zavést dopravni opatieni pro kolej €. 1. Druhy den je nutné zavést dopravni opatieni
pro kolej €. 2. Pro oba dny dopravni opatieni zavedeno od 8 hodin do 16 hodin.

V misté praci je nutné mit snizenou rychlost (80 km/h). Snizena rychlost pro kolej ¢.1 je od navéstidla 1L
v km 133,074 po navéstidlo Se 3 v km 132, 787. Pro kolej €. 2 je sniZzena rychlost od navéstidla 2L v km 133, 074
po navéstidlo Se 4 v km 132, 778.

Stavebni postup (SP N22)

Ve stavebnim postupu SP 22 bude provadéna demontdz a montaz vodi¢d v neutralnim poli. Stavebni
postup nastane nasledujici vikend po SP N21. Stavebni postup je na dva dny o jednom vikendu. Oba dva dny jsou
prace provadény na stani¢ni koleji ¢. 1. Doba potfebna pro demontaz a montdz vodi¢ii v neutralnim poli na stani¢ni
koleji €. 1 je po 10 h pro kazdy den.

Dopravni opatfeni (SP N22)

Oba dva dny je nutné zavést dopravni opatieni pro kolej €. 1. Pro oba dny dopravni opatieni zavedeno od
8 hodin do 18 hodin.

V misté praci je nutné mit sniZzenou rychlost (80 km/h). Snizena rychlost je od navéstidla 1L v km 133,074
po navéstidlo Se 3 v km 132, 787.

Stavebni postup (SP N23)

Ve stavebnim postupu SP 23 bude provadéna demontdz a montaz vodi¢d v neutralnim poli. Stavebni
postup nastane nasledujici vikend po SP N22. Stavebni postup je na dva dny o jednom vikendu. Oba dva dny jsou
prace provadény na staniéni koleji ¢. 2. Doba potiebna pro demontaz a montaz vodi¢t v neutralnim poli na stani¢ni
koleji €. 2 je po 10 h pro kazdy den.

Dopravni opatfeni (SP N23)

Oba dva dny je nutné zavést dopravni opatieni pro kolej €. 2. Pro oba dny dopravni opatieni zavedeno od
8 hodin do 18 hodin.

V misté praci je nutné mit snizenou rychlost (80 km/h). SniZena rychlost je od navéstidla 2L v km 133,
074 po navéstidlo Se 4 v km 132, 778.

Stavebni postup (SP N24)

Ve stavebnim postupu SP 24 bude provadéna demontaZz a montaz odpojovacl v neutralnim poli na
stani¢ni koleji ¢. 1 a na stani¢ni koleji ¢. 2. Stavebni postup nastane nasledujici vikend po SP23. Stavebni postup
je na dva dny o jednom vikendu. Prvni den (sobota) je realizovana demontaz a montaz odpojovact v neutralnim
poli na stani¢ni koleji €. 1. Druhy den (ned€le) je realizovana demontaZ a montaz odpojovacu u staniéni koleji €.
2. Doba potfebna pro demontaz a montaz odpojovact na stani¢ni koleji €. 1 a stani¢ni koleji €. 2 je 8 h pro kazdou
kolej.

Dopravni opatfeni (SP N24)

Prvni den je nutné zavést dopravni opatfeni pro kolej ¢. 1. Druhy den je nutné zavést dopravni opatieni
pro kolej €. 2. Pro oba dny dopravni opatieni zavedeno od 8 hodin do 16 hodin.

V misté praci je nutné mit sniZenou rychlost (80 km/h). SniZena rychlost pro kolej ¢.1 je od navéstidla 1L
v km 133,074 po navéstidlo Se 3 v km 132, 787. Pro kolej ¢&. 2 je sniZzena rychlost od navéstidla 2L v km 133, 074
po navéstidlo Se 4 v km 132, 778.
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Stavebni postup (SP N25)

Ve stavebnim postupu SP 25 bude provadéna definitivni regulace v neutralnim poli na staniéni koleji €.
1 a na stani¢ni koleji €. 2. Stavebni postup nastane nasledujici vikend po SP24. Stavebni postup je na dva dny o
jednom vikendu. Prvni den (sobota) je definitivni regulace v neutralnim poli na stani¢ni koleji ¢. 1. Druhy den
(nedéle) je realizovana montaz sloupt u stani¢ni koleji ¢. 2. Doba potiebna pro definitivni regulace na stani¢ni
koleji €. 1 a stani¢ni koleji €. 2 je 8 h pro kazdou kole;j.

Dopravni opatieni (SP N25)

Prvni den je nutné zavést dopravni opatieni pro kolej ¢. 1. Druhy den je nutné zavést dopravni opatieni
pro kolej €. 2. Pro oba dny dopravni opatfeni zavedeno od 8 hodin do 16 hodin.

V misté praci je nutné mit snizenou rychlost (80 km/h). Snizena rychlost pro kolej ¢.1 je od navéstidla 1L
v km 133,074 po navéstidlo Se 3 v km 132, 787. Pro kolej €. 2 je sniZzena rychlost od navéstidla 2L v km 133, 074
po navéstidlo Se 4 v km 132, 778.
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Obrazek 7 Schéma zapojeni napajeni TV a schéma TV v ZST Nedakonice po realizaci stavby a po zméné neutralniho pole v zéhlavi stanice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradiste
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Uprava neutradlniho pole v ZST Rohatec

Neutralni pole se nachazi v mezistaniénim tiseku mezi ZST Hodonin a ZST Rohatec. Mezi navéstmi
Vypnéte proud (v km 108,476) a Zapnéte proud (v km 108,623) pro smér ze ZST Hodonina do ZST Rohatce.
Navésti jsou ve stejném km jak pro mezistanic¢ni kolej €. 1 tak pro mezistani¢ni kolej ¢.2. Pro opa¢ny smér jsou
navésti Vypnéte proud v(km 108, 623) a Zapnéte proud (v km 108,476) v obou mezistani¢nich kolejich.

Uprava neutralni pole se déli na dva stavebni postupy:
e Stavebni postup pro 1. tratovou kolej (SP R30),
e Stavebni postup pro 2. tratovou kolej (SP R31).

V ramci tpravy neutralniho pole je nutné koordinovat stavebni prace s upravou neutralniho pole v zahlavi
ZST Nedakonice. Uprava neutralni pole za¢ne nésledujici vikend po realizaci stavebnim postupu SP N20.

Uprava neutralniho pole v ZST Rohatec

. potiebny
itvahlv;i a/ St. p. pocet dnti / Popis
hodin
ZsT R30 | 8 h(prvniden) |Instalace dvou vypinacl na trakéni stozary tratova kolej €. 1
Rohatec R31 |8 h (druhy den)|Instalace dvou vypinacl na trakéni stoZary tratova kolej ¢. 2

Popis stavebniho postupu pro 1. tratovou kolej (SP R30)

V ramci stavebniho postupu budou instalovany 2 vypinace na trakéni stozary, u mezistani¢ni koleje €. 1.
V ramci instalace vypinacu je nutné vyloucit mezistani¢ni kolej na 8 h. Nejvhodnéjsim obdobim pro vylouceni
tratové koleji 1 je jeden vikend pro oba SP. Realizace SP R30 bude realizovana v sobotu.

V misté praci je nutné mit snizenou rychlost (80 km/h).

Dopravni opatfeni (SP R30)

V ramci vylouceni koleje bude vypnuté trakéni vedeni v mezistani¢nim useku.

Z dtivodu naplanovani vyluk na vikendovy den (sobota), neni nutné rusit zadné spoje Os vlaki linky S9
a Os vlaku linky S91. Ve zvoleném obdobi bude dochazet pouze k drobnému zpozdéni vSech vlaki a to maximalné
do10 minut v obou smérech. Casova poloha je od 8:00 do 16:00 h.

Popis stavebniho postupu pro 2. tratovou kolej (SP R31)

V ramci stavebniho postupu budou instalovany 2 vypinace na trakéni stozary, u mezistani¢ni koleje €. 2.
V ramci instalace vypinacu je nutné vyloucit mezistani¢ni kolej na 8 h. Nejvhodnéjsim obdobim pro vylouceni
tratové koleje ¢&. 2 je jeden vikend pro oba SP. Realizace SP R31 bude realizovana v nedéli. Casova poloha je od
8:00 do 16:00 h.

V misté praci je nutné mit snizenou rychlost (8 Okm/h).

Dopravni opatfeni (SP R31)

Dopravni opatieni ve SP R31 je stejné jako u SP R30. Rozdil je pouze ve dni konani. SP R31 je v ned¢li.
Casova poloha je stejna jako u SP R30 od 8:00 do 16:00.

Vyména kolejovych obvodu ve stanicich a na trati v GUseku
Nedakonice (mimo) — Bfeclav (mimo)

VSeobecny popis stavebnich postupi

Pro zjednoduseni popisu V jakych stanicich a na jakych mezistani¢nich tsecich bude provadéna vyména
kolejovych obvodi, je uvedena nasledujici tabulka. Vzdy je provadéna vymeéna kolejovych obvodi na jednom
zhlavi stanice a soucasné je provadéna vymeéna kolejovych obvodl Vv %2 mezistanicniho tseku, ktery na zhlavi
navazuje. Déle je v tabulce pojem omezeny provoz. Pojem bude vysvétlen dale.
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Dopravni technologie p
Dopravni opatfeni p

Tabulka 5 Vyluky na zmény kolejovych obvodii ve stanicich a v pfilehlych mezistani¢nich tdsecich

o dobu vystavby
o dobu vystavby

Vymeéna kolejovych obvodt ve stanicich a v mezistanicnich tsecich
Nickolejny
Stanice / povt rebny: provoz/’ Mezistanicni Zhlavi Zhlavi Mezistanicni
. St. p. | pocet dnli| omezeny , . . 2
vyhybna . usek stanice stanice usek
/ hodin provoz
vlakt
1 hodinav
Hrl noci (od 2 | Nickolejny
do3 provoz
hodin)
Zhlavi ze
ZST Bfeclav - | sméru
, Hr2a vyh. Hrugky |Bfeclav ZST
VI_‘I’:':;T (1/2TZz) | Hrugky (S2Z
8 dni Omezeny na zhlavi)
wluka provoz Zhlavi ze \v/y'/h. Hrusky -
vlaka sméru ZST
Moravska Moravska
Hr2b nova Ves Nova Ves
(SZzna (1/2 T22)
zhlavi)
1 hodinav
noci (od 2 | Nickolejny Zavreni prejezdu v St. p. MNV1
MNV1
do 3 provoz P8152
hodin)
vyh. Hrusky - ,
ssT ZST frl;lg:Lze Zavieni prejezdu v SP
. | MNV2a Moravska Y MNV2a
Moravska , Hrusky (S22
Nova Ves Omezeny Nova Ves na zhlavi) Pa152
8 dni (1/2 TZ2)
vyluka prlo‘lffz Zhiavize | 25T
viaku Zavieni prejezdu v St. sméru Moravska
MNV2b p.MNV2b LuZice (52ZZ |Nova Ves -
P8152 na zhlavi) Zst- LuZice
(1/2 TZ2)
1 hodinav
L1 noci (od 2 | Nickolejny Zavieni prejezdu v St. p. L1
do3 provoz P8152
hodin)
SoT Zhlzj\vi ze
. Moravska smeru . I
7ST Luzice 122 Nova Ves - Moravska | Zavfeni pfejezdu v St. p. L2a
) omezeny | sci_ | usi Nova Ves P8152
10 dni zst- LuZice (SZZ na
vyluka pFOV?Z (1/2 TZ2) ,
vlakd zhlavi) .
Zavieni prejezdu v St. p. | zhlavi ze ZST Lutice -
L2b L2b sméru Zst- Hodonin
P8152 Hodonin (1/2722)
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Dopravni opatieni po dobu vystavby

Vymeéna kolejovych obvodt ve stanicich a v mezistanicnich tsecich
Nickolejny
Stanice / povt rebny: provoz/’ Mezistanicni Zhlavi Zhlavi Mezistanicni
. St. p. | pocet dnli| omezeny ., . . ,
vyhybna . usek stanice stanice usek
/ hodin provoz
vlakui
(SZZ na
zhlavi)
2 hodiny
Hol (nocod 1 | Nickolejny
-3 provoz
hodiny)
ZST LuZice - Zhl?v' e
ZsT Ho3a 7ST Hodonin | >Mo' !
Hodonin , [(1/27T22) Luzice (S,ZZ
, Omezeny na zhlavi)
14 dni p 5 ;
wluka provc:z Zhlavi ze ZSVT Hodonin
vlaki sméru - ZST Rohatec
Ho3b Rohatec (1/2 TZ2)
(SZZ na
zhlavi)
1 hodinav
noci (od 2 | Nickolejny
R1
do3 provoz
hodin)
Zhlavi ze
ZST Hodonin | sméru
« -ZST Hodonin
Rozh?;ec R2a Rohatec ZST Rohatec
8 dn Omezeny |(1/2TZZ) (S2Z na
, provoz zhlavi)
vyluka o p 5
vlaki Zhlavi ze ZST Rohatec -
sméru Bzenec pfivoz
R2b Bzenec (1/2 T22)
privoz (SZZ
na zhlavi)
1 hodinav
Bzl noci (od 2 | Nickolejny Zavieni prejezdu v St. p.Bz1
do 3 provoz P8156
ZsT hodin)
Bzenec Zhlavi ze
pfivoz 8 dni Omezeny | ZST Rohatec sméru
Bz2a wluka provoz - Bzenec Rohatec
vlakd privoz (1/2 (SZZ na
TZ2) zhlavi)
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Vymeéna kolejovych obvodt ve stanicich a v mezistanicnich tsecich
Nickolejny
Stanice / povt rebny: provoz/’ Mezistanicni Zhlavi Zhlavi Mezistanicni
. St. p. | pocet dnli| omezeny ., . . ,
vyhybna . usek stanice stanice usek
/ hodin provoz
vlakui
Zhlavi ze ZST Bzenec
Zavieni prejezdu v St. p. |sméru pfivoz -
Bz2b Bz2b Moravsky Moravsky
P8156 Pisek (S2Z Pisek (1/2
na zhlavi) TZ2)
1 hodinav
MP1 noci (od 2 | Nickolejny Zavieni prejezdu v St. p. MP1
do3 provoz P8156, P8157, P8158, P8159
hodin)
/ST Bzenec | Zhlavize
FST pfivoz - sméru Zavieni prejezdu v St. p.
e MoP2a Moravsky Bzenec MP2a
i . | Pisek(1/2 | ptivoz (S2Z P8156
iz gdni | OMeZNY | 17 na zhlavi)
vyluka prov?z . Zhlavi ze
vlakd Zavreni prejezdu v St. N 5 ,
0.MP2b sméru . Z?T Movravsky
MoP2b P8156, P8157, PS158, Nedakonice Plsek-ZS‘T
P8159 (SZZ na Nedakonice
zhlavi) (1/2 T22)
Vysvetlivky:
St. p. Stavebni postup V jednotlivé stanici

Cislovani stavebnich postupii vyhazi 1 pocdatecniho pismena nédzvu stanice pop¥ipadé druhého pismena. Ddle je
c¢islo stavebniho postupu.

Poznamka:

Stavebni postupy Bz2a, Bz2b v ZST Bzenec jsou piehozeny z ditvodu navazani uzavirky jednotlivych prejezdii.
Stavebni postupy MP2a, NP2b v ZST Moravsky Pisek jsou piehozeny z divodu navizdni uzavirky jednotlivych
prejezdii.

Hned po ukongeni stavebniho postupu SP1 navazuje stavebni postup SP2a. U ZST Hodonin navazuje
stavebni postup SP3a. Stavebni postupy 2a a 2b jsou u vSech vySe jmenovanych stanic, kromé ZST Hodonin. Pro
ZST Hodonin je postup 3a a 3b.

Stavebni postup 1 (SP1) — plati pro vSechny stanice

Popis stavebniho postupu SP 1

Ve stavebnim postupu 1 je provadéna uprava napajeciho zdroje pro kolejové obvody. Stavebni postup
probéhne vzdy v no¢nich hodinach od 2 hodiny ranni a do 3 hodiny ranni. U ZST Hodonin, oproti jinym stanicim
a vyhybné, jsou 2 hodiny.

Dopravni opatfeni pro SP 1

V dobé¢ tupravy napajeciho zdroje je nutné zavést v prislusné stanici a %2 poloviné mezistanicniho tseku
nickolejny provoz.

Stavebni postupy 2a a 2b (SP2a a SP2b) plati pro viechny stanice kromé& ZST. Hodonin
Stavebni postupy SP2a a SP2b plati pro viechny stanice ve vyse uvedené tabulce kromé ZST Hodonin.
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Popis stavebniho postupu SP 2a a SP 2b

Stavebni postupy SP2a a SP2b jsou totozné, pouze se lisi tim, ze je kazdy stavebni postup je vzdy pro
jedno zhlavi v ZST a pro navazujici 1/2 mezistani¢niho tseku. . Tim padem jsou prace vzdy na jednom zhlavi a ¥
mezistani¢niho Gseku. Spole¢na délka stavebnich postuptt SP2a a SP2b je 8 dni. Pfi praci na jednom zhlavi v dané
ZST je pouze omezeni na jednom zhlavi. Druhé zhlavi je bez omezeni.

Pro snadnéjsi a rychlejsi ndvaznosti oprav kolejovych obvodi mezi jednotlivymi stanicemi a vyhybnou
jsou celkové vytvoreny 4 vyhybkarské stanovisté. Vzdy dvé vyhybkarské stanovisté jsou umistény ve stanici, kde
je provadéna oprava a dvé vyhybkaiské stanovisté jsou piemistovany do stanice, ve které bude nasledovat oprava
kolejovych obvodd.

Pro stavebni postup je nutny celkovy pocet pracovnikii.
e 2 pracovnici na vyhybkaiské stanovisté (1. na kazdé stanoviste),
e 1. vypravci ve stanici, kde probiha vymeéna kolejovych obvodi,
e 1. vypravciv sousedni stanici.

Odlisnosti pro stavebni postup 2a a 2b

V ZST Luzice bude stavebni postup 2a a 2b bude kazdy stavebni postup prodlouZen o 1 den. Tedy oba
dva stavebni postupy budou mit dohromady 10 dnl. Dale z dGvodu vétsiho poctu trav. Které je nutné vymeénit je
nutné v ZST LuzZice zavést dvé pracovni Cety.

Dopravni opatfeni pro stavebni postup 2a a 2b (Omezeny provoz vlaka) - plati
pro viechny stanice kromé ZST. Hodonin

Zacinajici a koncici viaky v ZST a ve vyhybné

V ZST Moravska Nova Ves, LuZice, Rohatec, Bzenec piivoz a ve vyhybné Hrudky neza¢inaji a ani
nekon¢i vlaky osobni dopravy.

V ZST Moravsky Pisek konéi Os vlaky linky S61 ze ZST Bzenec. Déle zde konéi jeden vlak linky S9 ze
Starého Mésta u Uherského Hradi$té a za¢ina jeden vlak linky S9 v sméru Hulin. Vlaky Linky S9 kon¢i a zaéinaji
v ZST Moravsky Pisek v rannich hodinach.

Pro vlaky linky S61 neni nutné délat zadné opatieni. Vlaky konéi a za¢inaji v ZST Moravsky Pisek na
stani¢ni koleji €. 6. Bez nutnosti pfehazovani vyhybek.

Pro jeden konéici a za¢inajici vlak linky S9, je nutné, aby vlak kon¢il a za¢inal na jiné stani¢ni koleji nez
na stanicnich kolejich 1a 2.
Prijezd viakii pres ZST
Prijezd stanici, ve které je provadéna vymeéna kolejovych obvodii na opravovaném zhlavi je nasledovny:
e Navéstidla a vyhybky jsou ovladany SZZ,
e Jizda vlaki je pouze na Pfivolavaci navést v obou kolejich na opravovaném zhlavi a v mezistani¢nim tseku:

o Ve stanicich ve kterych probihd stavebni ¢innost je omezena rychlost na 40 km/h (za zhorSenych
viditelnych podminek dle rozhledovych pomért, jizda na pfivolavaci navést),

oV mezistanicnim useku ve kterém probiha stavebni ¢innost je rychlost omezena rychlost na 60 km/h
(vétsina tratovych piejezdl je uzaviena a jsou vytvoreny objizdné trasy pro silni¢ni dopravu),

o Jizda ptes piejezdy, které nejsou uzaviené a nanejvyse 40 km/h,
o lizda ptes piejezdy, které jsou v poruse nanejvyse 10 km/h.

¢ V mezistani¢nim useku od zhlavi stanice, kde je provadéna oprava, do sousedni stanice miize byt na jedné
koleji jeden vlak.,

o U dvoukolejné trat¢ mohou byt v mezistani¢énim useku nanejvyse dva vlaky (kazdy vlak je na jedné
koleji).
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Stavebni postupy 3a a 3b (SP3a a SP3b) plati pro ZST Hodonin
Stavebni postupy SP3a a SP3b plati pouze pro ZST Hodonin.

Popis stavebniho postupu SP3a a SP3b

Stavebni postupy SP3a a SP3b jsou totozné, pouze se 1ii tim, ze kazdy stavebni postup je vzdy pro jedno
zhlavi v ZST a pro navazujici 1/2 mezistani¢niho tseku. Stavebni postup SP3a navazuje na SP1. Stavebni postup
SP3b navazuje na SP3a. Tim padem jsou prace vzdy na jednom zhlavi a %2 mezistani¢niho useku. Spole¢na délka
stavebnich postupti Sp3a SP3b je 14 dni. Pfi praci na jednom zhlavi v dané ZST je pouze omezeni na jednom
zhlavi. Druhé zhlavi je bez omezeni. Pro stavebni postup je nutny pocet pracovnikd.

Oproti stavebnim postupiim SS2a a SP2b je ve stavebnich postupech S3a SP3b mit o jedno vyhybkarské
stanovisté navic. Tedy je nutné mit v ZST Hodonin 3 vyhybkaiské stanoviste.

Pro stavebni postup je nutny celkovy pocet pracovnikii.
e 3 pracovnici na vyhybkaiské stanoviste,
e 1 vyprav¢i ve stanici, kde probiha vymeéna kolejovych obvodi,
e 1 vyprav¢i v sousedni stanici.

Odlisnosti pro stavebni postup 3a a 3b

V ZST Hodonin budou zavedeny dvé pracovni &ety.

Dopravni opatfeni pro stavebni postup 3a a 3b (Omezeny provoz viaku)

Zacinajici a koncici viaky v ZST
e Ve stanicich kon¢i / za¢inaji vlaky:
o Vlaky linky R13 (Brno — Bieclav — Hodonin),

o Dale zde kon¢i / za¢inaji n€které vlaky linky S9 ve sméru Bieclav. Jeden par Os vlakt linky S9 ve sméru
Otrokovice,

o Vsechny Os vlaky linek S52 (Zaje¢i — Cejé — Hodonin),
o Vsechny Os vlaky linky S91 (Velka nad Velickou — Veseli nad Moravou — Hodonin).
U zaginajicich / kon¢icich vlakii v ZST Hodonin je nutné aby vlaky byly odstaveny na jiné stani¢ni koleji nez je
stani¢ni kolej 1 a 2.
Prijezd viakii pres ZST

Priijezd ZST Hodonin, ve kterém je provadéna vyména kolejovych obvodii je nasledovny:

Navéstidla a vyhybky jsou ovladany SZZ,

Jizda vlaku je pouze na Pfivolavaci navést v obou kolejich na opravovaném zhlavi a v mezistani¢énim tseku:
o Omezena rychlost na 40 km/h (za zhorSenych viditelnych podminek dle rozhledovych pomérit),

o Jizda ptes piejezdy nanejvyse 10 km/h.

Pritjezd vlaka pies ZST Hodonin je pouze po koleji &. 1 a po koleji &. 2.

¢ V mezistani¢nim useku od zhlavi stanice, kde je provadéna oprava, do sousedni stanice miize byt na jedné
koleji jeden vlak.

o U dvoukolejné trat¢ mohou byt v mezistani¢nim useku nanejvyse dva vlaky (kazdy vlak je na jedné
koleji).
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Dopravni opatieni po dobu vystavby

UzavFeni pFejezdi a v jednotlivych stavebnich postupech a dopravni
opatreni

Nejdiive bude uvedena tabulka vSech piejezdt v useku traté 316A, na kterém jsou piejezdy. V tabulce je
uveden, zda je v ramci daného postupu uzavien. Objizdné trasy jsou uvedeny v ¢asti B.8. Dalsi text bude
pojednavat o piejezdech, které nejsou uzaviené.

Tabulka 6 Uzavieni piejezdii na trati Pierov — Bieclav (¢ast trati Nedakonice — Bieclav) dopInéni tabulky ¢&. 5

Uzavieni
Ovz n.acenl .prejez¢.:|u, km komunikace | Uzavfeni prejezdu Prejezd kontroly
prejezdu | v jednotlivém
St. p.
P8160 Ne
(ruéni uzavirani
Prejezd neni prejezdu Kontrola JOP ZST
uzavien dispecerem DOZ Nedakonice.
v Zadném St. 132,661 | Wl/4272-1 pred stavénim CDP Prerov
p. sudych VC) KO soucdsti SZZ
Soucasti ZST
Nedakonice
P8159 Ano Kontrola JOP ZST
Ly , (vyluka Moravsky Nedakonice.
123,653 Ucelova Pisek, vyluka CDP Pferov
Nedakonice) KO soucasti SZZ
P8158 Ano Kontrola JOP ZST
(vyluka Moravsky Nedakonice.
N11 126,755 /427 Pisek, vyluka CDP Pferov
Nedakonice) KO soucasti S7Z
P8157 Ano Kontrola JOP ZST
. , Nedakonice, CDP
126,305 | llijagsy | (WlukaMoravsky ) Lo O soutasti
Pisek, vyluka
Nedakonice) S7Z. vazba na PZZ
km 126,750
e Ano Kontrola JOP ZST
iy , (vyluka Moravsky Nedakonice.
129,653 Ucelova Pisek, vyluka CDP Pferov
Nedakonice) KO soucasti SZZ
ekl Ano Kontrola JOP ZST
(vyluka Moravsky Nedakonice.
126,755 ll/a27 Pisek, vyluka CDP Pferov
Nedakonice) KO soucasti SZZ
P8157 MoP1 A Kontrola JOP 7ST
, no , Nedakonice, CDP
126,305 | 1i/agsy | (WlukaMorausky i pp KO soutdsti
Pisek, vyluka
Nedakonice) SZZ. vazba na PZZ
km 126,750
P8156 Kontrolni zatizeni
Ano CDP Prerov JOP,
122,412 Ucelova (vyluka Moravsky (Zzst. DK Moravsky
Pisek — Bzenec) Pisek JOP, DNO) O,
U, KO soudasti TZZ
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Uzavieni
Ovz n.acenl .prejeZt.:Iu, km komunikace | Uzavfeni prejezdu Prejezd kontroly
prejezdu | v jednotlivém
St. p.
i SZZ Mor. Pisek,
Bzenec Pfivoz
P8156 Kontrolni zafizeni
CDP Prerov JOP,
Ano (Zst. DK Moravsky
MoP2a 122,412 Ucelova (vyluka Moravsky Pisek JOP, DNO) O,
Pisek - Bzenec) U, KO soucasti TZZ
i SZZ Mor. Pisek,
Bzenec Pfivoz
REESd Ano Kontrola JOP ZST
Ly , (vyluka Moravsky Nedakonice.
123,653 Ucelova Pisek, vyluka CDP Pferov
Nedakonice) KO soucasti SZZ
RELSE Ano Kontrola JOP ZST
(vyluka Moravsky Nedakonice.
126,755 /427 Pisek, vyluka CDP Prerov
Nedakonice) KO soucasti S7Z
P8157 Kontrola JOP ZST
MoP2b . Ano , Nedakonice, CDP
126,305 |  111/4951 (vwluka Moravsky | o ko soucasti
Pisek, vyluka
Nedakonice) SZZ. vazba na PZZ
km 126,750
P8156 Kontrolni zafizeni
CDP Prerov JOP,
Ano (Zst. DK Moravsky
122,412 Ucelova (vyluka Moravsky Pisek JOP, DNO) O,
Pisek - Bzenec) U, KO soucasti TZZ
i SZZ Mor. Pisek,
Bzenec Pfivoz
P8156 Kontrolni zafizeni
CDP Prerov JOP,
Ano (Zzst. DK Moravsky
Bzl 122,412 Ucelova (vyluka Moravsky Pisek JOP, DNO) O,
Pisek - Bzenec) U, KO soucasti TZZ
i SZZ Mor. Pisek,
Bzenec Pfivoz
P8156 Kontrolni zafizeni
Ano CDP Prerov JOP,
Bz2b 122,412 Ucelova (vyluka Moravsky (zst. DK Moravsky
Pisek - Bzenec) Pisek JOP, DNO) O,
U, KO soucasti TZZ
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Uzavieni
Ovz n.acenl .prejeZt.:Iu, km komunikace | Uzavfeni prejezdu Prejezd kontroly
prejezdu | v jednotlivém
St. p.
i SZZ Mor. Pisek,
Bzenec Pfivoz
P8155 Ne Kontrolni zafizeni
Prejezd neni (rucni uzavirani CDP Prerov JOP,
uzavien prejezdu vypravéim (Zst. DK Rohatec
v Zzadném St. 111,535 lll/4258 pred stavénim JC) JOP,DNO) O, U
p. Soucasti ZST KO souéasti TZZ i
Rohatec SZZ Rohatec
P8153 Ne Kontrolni zafizeni
PFejezdvnenl' (ruéni uzavirani VCDP PFer(v)vJOP,
v i:ZanvgrinSt. 99,698 Mistni pF(Vejezdu vg/p!’avéim (zst.;\lfcl).)uzcl)c/%JOP,
pred stavénim JC) wi . .
- Soucasti ZST Luzice KO soucasti T2z i
S7Z LuZice
P8152 Kontrolni zafizeni
Ano CDP Prerov JOP,
(vyluka LuZice, (zst. DK LuZice JOP,
MNV1 96,682 /5531 vyluka Mor. Nova DNO) O/U
ves) KO soucasti TZZ i
SZ7 LuZice
P8152 Kontrolni zafizeni
Ano CDP Prerov JOP,
(vyluka LuZice, (Zst. DK LuZice JOP,
MNV2a 96,682 111/5531 vyluka Mor. Nové DNO) O/U
ves) KO soucasti TZZ i
SZ7 LuZice
P8152 Kontrolni zafizeni
Ano CDP Prerov JOP,
(vyluka LuZice, (Zst. DK LuZice JOP,
MNV2b 96,682 /5531 vyluka Mor. Nova DNO) O/U
ves) KO soucdsti TZZ i
S7Z LuZice
P8152 Kontrolni zafizeni
Ano CDP Prerov JOP,
(vyluka LuZice, (zst. DK LuZice JOP,
L 96,682 1/5531 vyluka Mor. Nova DNO) O/U
ves) KO soucasti TZZ i
S7Z LuZice
P8152 Kontrolni zafizeni
Ano CDP Prerov JOP,
(vyluka LuZice, (zst. DK LuZice JOP,
L2a 96,682 1/5531 vyluka Mor. Nova DNO) O/U
ves) KO soudasti TZZ i
S7Z LuZice
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Uzavieni
Ovz n.acenl .prejez¢.:|u, km komunikace | Uzavfeni prejezdu Prejezd kontroly
prejezdu | v jednotlivém
St. p.
P8152 Kontrolni zafizeni
Ano CDP Pterov JOP,
(vyluka LuZice, (Zst. DK Luzice JOP,
L2b 96,682 1175531 vyluka Mor. Nova DNO) O/U
ves) KO soucasti TZZ i
SZZ Luzice
P8151 Ne Kontrolni zatizeni
_ , _ .. CDP Pterov JOP,
Prejezd neni (ruéni uzavirdni o ‘ Y
uzavien fejezdu vypravéim Breclav (zst. Hrusky
rav 88,580 | Ill/a243 | Prejezcuvypr JOP, DNO) O, U
v Zadném St. pred stavénim JC) v s .
Soutasti VWhvbn KO soucasti TZZ i
- Hruélz ybny SZZ \\yhybna
y Hrusky

Neuzaviené ptejezdy, jedna se hlavné P8160, P8155, P8153 a P8151, jsou umistény ve stanicich. Po dobu
vyluk, které v jednotlivych stanicich dle tabulky jsou, jsou piejezdy ovladany vypravéim. U téchto piejezdt neni
nutné zavadét objizdné trasy. Objizdné trasy jsou uvedeny v ¢asti B.8.

Uzavfeni ptejezdu V mezistani¢nich usecich je z divodu lepsi plynulosti drazni dopravy predevs§im té
pro silni¢ni dopravu ale i drazni dopravu. Pies piejezdy je mozné jet maximalni moznou rychlosti uréenou dle
kapitoly pro stavebni postupy 2a, 2b nebo i 3a a 3b.

Ukolejnéni stozaru trakéniho vedeni ve stanicich a v neutralnim
poli

V ramci stavby TNS Nedakonice je nutné ukolejnit trakéni podpéry trakéniho (dale TP) trakéniho vedeni
ve stanicich na neutralnim poli v mezistani¢nim useku Rohatec — Hodonin a v mezistani¢nim useku Moravska
Nova Ves — vyhybna Hrusky dale jsou ukolejnéni osvétlovaci stozary (dale OS) ve stanicich.. Nasledujici tabulka
uvadi jakych stanic a jakych koleji v jednotlivych stanicich se ukolejnéni stozarl a osvétleni stanice.
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Tabulka 7 Ukolejnéni stozari TV a osvétleni stanice

Dopravni technologie po dobu vystavby
Dopravni opatieni po dobu vystavby

Ukolejnéni stozard trakéniho vedeni

St,anlce / . Nickolejny Upfesnéni vypuky
vyhybna . potiebny pocet provoz /
.. | St.p. Popis vyluky o i ;
/neutralni dnt / hodin omezeny .. . ; .. .,
. Vylouceni koleje Vypnuté trakcni napajeni
pole provoz viaku
4 10h nocni (,2.0:0,0_6:0(.) Ve VY- . . SK2 Vypnuté trakéni napajeni na
A zap. Napijeni) kolejova a Nickolejny . . Lo
N Cy \ . . | ododj.n.S2vkm povj.n.2S TK2 Moravsky Pisek — Bzenec
UK napétova vyluka pro kolej ¢. 2 5dnl /4 x 10 provoz (nocni ska ofivoz a SK2, SK4, SK6, SK6a
MoP1 Vl;n;)lazig/z(tjlc:vz:ig'siggéglpvcl'(ris_ hodin Vy'“:g g%é;):oo 0d nédm vyh. 4 po nam wyh. 15 | SK6, SK6b, SK6¢, SK6d, SK4a
124,800 — 125,200 Dale SK6b, SK6, SK8 SK4b, SK8 SK12
3x 10h nocni (20:00-6:00 V¢. vyp. SK1
A zap. Napajeni) kolejova a . (odvj. n. 1L po odj. n. L1), Vypnuté trakéni napdjeni na
UK vy . y 4dnG/3x10 , . ,
MoP2a napétova vyluka pro kolej €. 1 v hodin dale SK3 TK1 Nedakonice — Moravsky
km v km 125,100 — 125,700 (TP ¢. Nickolejny TK1 Pisek a na SK1
ST 1-23) provoz (noéni | Nedakonice — Moravsky Pisek
Moravsky 3 x 10h noc¢ni (20:00-6:00 vc. vyp. vyluka od 20:00 SK1
, ¥ A zap. Napajeni) kolejova a . do 6:00) (od vj. n. 1S po doj. n. S1), Vypnuté trakéni napdjeni na
Pisek UK v y 4dnd/3x10 , B
MoP2b napétova vyluka pro kolej €. 1 v hodin dale SK3 TK1 Moravsky Pisek — Bzenec
km 123,700 — 124,300 (TP ¢. 51- TK1 pfivoz a SK1
73) Moravsky Pisek — Bzenec pfivoz
2x 1 ¢ni (20:00-6: C. . .
UK N ,p', p ) ) y 3dny/2x10 | provoz (no¢ni od n. Sel5 po odj. n. L1 Vypnuté trakéni napdjeni na
napétova vyluka pro kolej €. 3 v . ,
MoP3 km 124,280 — 125,130 (TP & 23- hodin vyluka od 20:00 SK3 SK1 a SK3
! 51) ! do 6:00) od vyh. ¢. 16 po odj. n.S3
1 in noénf (21:20-7: ickolejny IR
UK S(X)-9NhE4\?érr\]/m nzc:a: ( Na Oé'7eg?) 2dny/1x9 rl\cl)l\fgsl(?gzni od kmvj. n SBI?\E)km 0 Sel8 Vypnuté trakeni napdjeni na
MoP4 - V¥P. A zap. apa hodin 40 minut | P J-N. P SK4b

kolejova a napétova vyluka pro

vyluka od 20:00

TK Moravsky Pisek - Bzenec
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Ukolejnéni stozarul trakcniho vedeni
St,a nice / . Nickolejny Upfesnéni vypuky
vyhybna . potiebny pocet provoz /
.. | St.p. Popis vyluky . i
[neutralni dni / hodin omezeny _ . ) L. ..
. Vylouceni koleje Vypnuté trakcéni napajeni
pole provoz vlaki
kolej Mor. Pisek - Bzenec v km do 6:00) ze So
0,750 — 1,200 (TP €. 101 — 109) 3 na Ne
1x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickolejny SKé6d Vvbnuté trakéni napaient na
UK A zap. Napijeni) kolejova a 2dny /1x10 provoz (noc¢ni od nam. vyh. 21 SKJpS4a skab SK6bpS{<6 SK6c
MoP5 napétova vyluka pro kolej ¢. 6 hodin vyluka od 20:00 SK6c, SK6 a SK6b T 3 éKGd T
do 6:00) od nam. vyh. 14 po odj. n. S6b
1x 10h nocni (,2.0:010—6:0(.) vcl. vyp. NICkO|€an , 5K8, SK10, SK12 , o o
UK A zap. Napijeni) kolejova a 2dny/1x10 | provoz (nocni od nam. wh. & 13 0o nam wh Vypnuté trakéni napdjeni na
MoP6 | napétova vyluka pro kolej ¢. 8, hodin vyluka od 20:00 -y E' 10 P yh. SK8 a SK12
10, 12 do 6:00) '
4x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. v Nickolejny SK2
A 730. Na é'e.m') ko.Ie'ova'; ayp. V07 (njogni od vj. n. 2S po odj. n. L2 Vypnuté trakéni napajeni na
UK Bzl v p,' , P2l J. . 5dnG/4x10h p dale SK4, SK6 a SK8 TK2 Bzenec pfivoz - Rohatec a
napétova vyluka pro kolej ¢. 2 (TP vyluka od 20:00
) TK2 SK2 a SK4, SK6 SK8
¢. 62-86) do 6:00) o
Bzenec privoz - Rohatec
4x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. . . SK1
. L Nickolejny . . . . o
JoT a zap. Napdjeni) kolejova a rovoz (noéni od vj. n. 1L po km Se8 Vypnuté trakéni napdjené na
UK Bz2 | napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP [ 5dnd /4 x 10 h p dale SK3 TK1 Moravsky Pisek — Bzenec
Bzenec N vyluka od 20:00 v
407 ¢. 1-23) do 6:00) TK1 pfivoz a SK1
P ) Moravsky Pisek Bzenec pfivoz
3x 10h nocni (20:00-6:00 V<. vyp. Nickolejny
A zap. Napijeni) kolejova a provoz (noc¢ni SK3a a 5k3 Vypnuté trakéni napdjeni na
UK Bz3 napétova vyluka pro kolej ¢. 3 (TP 4dnt/3x10h vyluka od 20:00 od zarazedcl)zy rl:rr:_3120,100 po SK3a a SK3
¢ 23-67) do 6:00) -
2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickolejny SK8a a SK8 Vypnuté trakéni napdjeni na
UK Bz4 A zap. Napijeni) kolejova a 3dny/2x10h provoz (no¢ni | od nam. vyh. €. 7 po odj. n. Lc8 SK4, SK6 SK8 a SK8a
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Ukolejnéni stozarul trakcniho vedeni
Stanice / Nickolejny v X o
3 . L. Upresnéni vypuky
vyhybfla .| St.p. Popis vyluky potre:bny pc?cet provoz /
[neutralni dni / hodin omezenvy _ . ) L. ..
y
. Vylouceni koleje Vypnuté trakcéni napajeni
pole provoz vlaki
napétova vyluka pro kolej ¢. 8 (TP vyluka od 20:00
¢. 24-40) do 6:00)
. ) y SK2
UK 3 iozr; no;r;l (éz.gﬂ?;gloe(.)o\(/cé \;yp. od vj. n. 2L po odj. n. S2 Vypnuté trakéni napajeni na
v p,' , pa) J. . 4dny/3x10h , L dale SK4, SK6, SK8 a SK10 TK2 Bzenec pfivoz — Rohatec a
Rola [napétova vyluka pro kolej €. 2 (TP Nickolejny
N . . TK2 na SK2
¢.2-28) provoz (nocni .
wiuka od 20:00 Bzenec pfivoz - Rohatec
3x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. ¥ P SK2 . . —
(ieni) koleiov do 6:00) dSe26 n. 25 Vypnuté trakéni napdjeni na
UK A zap. Napdjeni) kolejova a 4dny/3x10h 0 >€25 po V). . TK2 Rohatec - Hodonin a na
Rolb [ napétova vyluka pro kolej¢. 2 (TP TK2 K2
¢. 76-82) Rohatec - Hodonin
Yo ) y SK1
UK 3 iozr; no;r;l (;2':',?;(60"290\@ \;yp. odvj.n. 1L po odj. n. 51 Vypnuté trakéni napajeni na
ST Ro2a |na ét’o:)é; v'IEkJa o koltje' &1 (TP 4dny/3x10h dale SK3, SK5 a SK7 TK1 Bzenec pfivoz — Rohatec a
Rohatec P yé 1_p11) Je Nickolejny TK1 na SK1
' provoz (noc¢ni Bzenec pfivoz - Rohatec
3x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. vyluka od 20:00 SK1
A zap. Napajeni) kolejova a do 6:00) od odj. n. S1 po vj. n. 1S , " —
UK N Ly . Vypnuté trakéni napdjeni na
Ro2b napétova vylvuka prokolej¢. 1 (TP | 4dny/3x10h dale SK3, SK5 a SK7 TK1 Rohatec — Hodonin a SK1.
¢. 61-81) TK1
Rohatec - Hodonin
1x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickoleiny SK3
A zap. Napijeni) kolejova a provoz (njoélm’ od odj. S3 po vyhybku ¢. 27 Vypnuté trakéni napajen na
étova vy j €. 2 1x1 , 1
UK Ro3 | napétova vyluka pro kolej . 3 (TP dny /1x10h | ) ika od 20:00 K SK1, SK3,5K3a, SK5a a SK5
¢. 39-61)" do 6:00) od odj. n. L1 po Se27
' dale SK5a SK7
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

Dopravni technologie po dobu vystavby

DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby
Ukolejnéni stozarul trakcniho vedeni
St,a nice / . Nickolejny Upfesnéni vypuky
vyhybna . potiebny pocet provoz /
.. | St.p. Popis vyluky . i
[neutralni dni / hodin omezeny _ . ) L. ..
. Vylouceni koleje Vypnuté trakcéni napajeni
pole provoz vlaki
TK1
Rohatec - Hodonin
1x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickolejny SK6 a SK6b
A zap. Napijeni) kolejova a provoz (noc¢ni od nam. vyh. ¢. 16 po odj. n. Vypnuté trakéni napdjeni na
UKRo4 | oétova vyiuka pro kolej ¢. 6,8, | 2 9™/ 1X 100 | viika od 20:00 L6b SK4, SK6, Sk6b, SK8 a SK10
10 (TP €. 30-54) do 6:00) dale SK8 a SK10
TSSO
UK Ro . p . p J . Cy provoz (nocni TK2 Vypnuté trakéni napdjeni na
Hol napétova vyluka pro kolej ¢. 2 3dny/2x10h vyluka od 20:00 Rohatec - Hodonin TK2
T . vkm 109,200 — 109,500 (TP &. 20 ¥ 40 6:00)
Rohatec - -30) RS
Hodonin 4x 10h noéni (20:00-6:00 VE. vyp.
(neutralni A zap. Napéjeni) kolejova a Nickolejny
l vt s . v v s , v s 7. /
pole) UKRo | napétovd vyluka pro kolej &. 1 3dny/2x10h |cl)rovoz (nocni TK1 ’ Vypnuté trakéni napdjeni na
Ho2 | vkm 108,750 — 109,500 (TP €. 19 vyluka od 20:00 Rohatec - Hodonin TK1
—-29a33-41) do 6:00)
2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. vyp. SK1
UK A zap. Napijeni) kolejova a 3dni/2x10h od vj. n. 1L po po ndv Se 12 Vypnuté trakéni napdjeni na
Hola |napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP Nickolejny TK 1 TK1 Rohatec - Hodonin a SK1
ZsT ¢. 1-13) provoz (no¢ni Rohatec - Hodonin
Hodonin 2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. vyp. vyluka od 20:00 SK1
UK A zap. Napijeni) kolejova a 3dnti/2x10h do 6:00) Od odj. nav. L1 po vj. n. 1S Vypnuté trakéni napdjeni na
Holb [napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP TK1 TK1 Hodonin - LuZice a SK1
¢. 77-85) Hodonin - LuZice
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

Dopravni technologie po dobu vystavby

DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby
Ukolejnéni stozarti trakéniho vedeni
St’anlce/ L Nickolejny Upfesnéni vypuky
vyhybna . potiebny pocet provoz /
.. | St.p. Popis vyluky . i
[neutralni dni / hodin omezeny _ . ) L. ..
. Vylouceni koleje Vypnuté trakcéni napajeni
pole provoz viaku
2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickolejny
A zap. Napajeni) kolejova a provoz (nocni 2SK Vypnuté trakéni napdjeni na
UK Ho2 napétova vyluka pro kolej ¢. 2 (TP 3dny/2x10h vyluka od 22:00 od nav. S2 po nav. L2 SK2
¢. 30— 44B) do 6:00)
SK6a
4x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickolejny od vj. n. ML polr;am. vyhybky ¢. Vypnuté trakéni napajeni na
A zap. Napijeni) kolejova a . provoz (noc¢ni SK301, SK4a, SK6a, SK101,
UK Ho3 napétova vyluka pro kolej ¢. 6 a 5dnd/4x10h vyluka od 22:00 od Se??;i(?(amapsgig?éiedlo SK6b, SK8a, SK4, SK6, Sk8,
€. 10 (TP ¢. 8-22 a €. 60A-72) do 6:00) v km 102,800 SK10, SK10a
TK Hodonin - Muténice
SK12
" . . L od ndam. ¢.15 po nam. vyhybka
4x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickolejny & 47 v km
A zap. Napajeni) kolejovd a . provoz (noc¢ni ’ Vypnuté trakéni napdjeni na
. y , SK18
UK Ho4 napétova vyluka pro kolej ¢. 12- 5dni/4x10h vyluka od 22:00 dSe27 ) Jhvbky & SK12, SK14, SK16, SK18 a SK20a
20 (TP &. 24 - 54A) do 6:00) 0d >e2/po ”438m VynybKy c.
dale SK14, SK16, SK20a
2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickolejny SK7 . . "
A zap. Napijeni) kolejova a rovoz (noc¢ni od nav. Sc7 do odj. nav. L7 Vypnute trakeni napajeni na
UK Ho5 zap. Napa) Jov8 3dny/2x10h| P ' J- nav. SK3a, SK3, SK5b-5, SK7a, SK7,
napétova vyluka pro kolej ¢. 7 a vyluka od 22:00 SK9 SK9
¢. 9 (0S 9-14) 2 do 6:00) od nav. Sc9 do odj. nav. L9
6x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickolejny SK3 . . "
A zap. Napdjeni) kolejova a rovoz (nocni | od nav. Sc3 do nam. vyhybky ¢ Vypnute trakeni napajeni na
UKHog | 7aP-Tapd Jove 7dnti/6x10h| P ' SVYIYBKY €134, 5K3, SK5b-5, SK7a, SK7,
napétova vyluka pro kolej ¢. 3-5 vyluka od 22:00 62 SK9
(TP & 41C-61) %) do 6:00) SK5
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

Dopravni technologie po dobu vystavby
Dopravni opatieni po dobu vystavby

DUSL + FIDIC
Ukolejnéni stozarul trakcniho vedeni
St,a nice / . Nickolejny Upfesnéni vypuky
vyhybna . potiebny pocet provoz /
.. | St.p. Popis vyluky . i
[neutralni dni / hodin omezeny _ . ) L. ..
. Vylouceni koleje Vypnuté trakcéni napajeni
pole provoz vlaki
od nav Sc5 po nam. vyhybky ¢.
62
Dale SK7, SK9, SK11, SK13
2x 10h noéni (20:00-6:00 VE. vyp. Nickoleing SK2
A zap. Napijeni) kolejova a FOV0z (nJo:“:/ni od nav. Sel2 po vj. nav. 2S Vypnuté trakéni napdjeni na
UK Lul | napétova vyluka pro kolej ¢. 2 (TP | 3dny/2x10h p Dale SK4 a SK6 TK2 LuZice — Moravska Nova
Y vyluka od 20:00
¢. 60-70) do 6:00) TK2 Ves a SK2
' LuZice — Moravska Nova Ves
3x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. . SKi .
. . odvj. n. 1L po odj. n. 1L , . o
UK A zap. Napajeni) kolejovd a 4dny/3x10h Dile SK3 a SK5 Vypnuté trakéni napdjeni na
Lu2a | napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP ¥ TK1 TK1 Hodonin - LuZice a SK1
¢. 1-17) . . , ‘.
FST Nickolejny Hodonin - LuZice
LuFice provoz (noc¢ni SK1
yluka od 22:00 j. n. j. n.
3x 10h no&ni (20:00-6:00 V&. vyp. vyluka o od odj. n. L1 povj. n. 15 e
UK A zap. Napjeni) kolejova a do 6:00) SK5 Vypnuté trakéni napdjeni na
Lu2b | na ét’ofé; v'IEkJa o koI(Je' &1 (TP 4dny/3x10h Od odj. n. S5 po vyh. €. 16 TK1 LuZice — Moravska Nova
P ylukap Ie Dale SK3 Ves a SK1 a SK5 a SK3
¢. 49 -69)
TK1
LuZice — Moravska Nova Ves
6x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickolejny 5K
A zap. Napajeni) kolejova a . provoz (nocni , . Y , Vypnuté trakéni napdjeni na
UKLu3 napétova vyluka pro kolej ¢. 5 (TP 7dnd/6x10h vyluka od 22:00 od nam.vvyhhybbkkyéc.166po nam. SK3 a SK5
¢. 17 — 49) do 6:00) yRypKy €.
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

Dopravni technologie po dobu vystavby
Dopravni opatieni po dobu vystavby

DUSL + FIDIC
Ukolejnéni stozarti trakéniho vedeni
St,a nice / . Nickolejny Upfesnéni vypuky
vyhybna . potiebny pocet provoz /
.. | St.p. Popis vyluky . i
[neutralni dni / hodin omezeny _ . ) L. ..
. Vylouceni koleje Vypnuté trakcéni napajeni
pole provoz vlaki
2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. v SK2
SOOI VE. VY. od vj. n. 2L po po odj. n. S2 Vypnuté trakéni napajeni na
UK A zap. Napijeni) kolejova a . , < ] .
MNV1a | napétova vyluka pro kolej & 2 (TP 3dnd/2x10h dale SK4 TK2 LuzZice — Moravska Nova
P y . 2_‘1 N Je Nickolejny e Ves a SK2, SK4
’ provoz (nocni LuZice — Moravska Nova Ves
yluka od 22:00
2x 10h no&ni (20:00-6:00 V&. vyp. vyitao ke N
o o do 6:00) od odj. L2 po vj. n. 2S Vypnuté trakéni napdjeni na
UK A zap. Napijeni) kolejova a . . . .
X v . . 3dnd/2x10h dale SK4 TK2 Moravska Nova Ves -
ST MNV1b | napétova vyluka pro kolej ¢. 2 (TP Y
M K3 ¢. 44-58) TK2 Hrusky a SK2, SK4
orajvs a ' Moravska Nova Ves - Hrusky
Nova Ves 2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickolejny
UK A zap. Napajeni) kolejovd a 3dny/2x10 h provoz (noc¢ni SK1 Vypnuté trakéni napdjeni na
MNV2 | napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP ¥ vyluka od 22:00 | Od odj. nav. S1 po nam. vyh. 12 SK1
¢.37-45a TP ¢. 23-25) do 6:00)
6x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickolejny
UK A zap. Napajeni) kolejovd a provoz (noc¢ni SK4 Vypnuté trakéni napdjeni na
MNV3 | napétova vyluka pro kolej ¢. 4 (TP 7dnd/6x10h vyluka od 22:00 Od nam.\y)/:y;l(yéc.gs ponam SK4
¢ 14-42) do 6:00) ynyoRy €.
| g | Mt e
Moravska N ’p. . p ) ) y . provoz (nocni TK1 Moravska Nova Ves - Vypnuté trakéni napdjeni na
. MNV | napétova vyluka prokolej¢.1v [5dnG/4x10h| N
Nova Ves km 90,800 — 91,700 (TP & 65 — vyluka od 22:00 Hrusky TK1
— Hrusky Hru ’ 9‘;’) ) do 6:00)
p 2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. vyp. . . SK2 Vypnuté trakéni napdjeni na
Vyhybn
Hy }': a Hl:llx(l A zap. Napijeni) kolejova a 3dny/2x10h :j)tg;l(?ggni od vj. n. 2L po odj. n. 2S TK2 Moravska Nova Ves -
rusky P TK2 Hrugky a SK2
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

Dopravni technologie po dobu vystavby

DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby
Ukolejnéni stozaru trakéniho vedeni
St,a nice / . Nickolejny Upfesnéni vypuky
vyhybna . potiebny pocet provoz /
.. | St.p. Popis vyluky . i
[neutralni dni / hodin omezeny _ . ) L. ..
. Vylouceni koleje Vypnuté trakcéni napajeni
pole provoz vlaki
napétova vyluka pro kolej ¢. 2 vyluka od 22:00| Moravska Nova Ves - Hrusky
vkm 88,500 — 89,000 do 6:00)
4x 10h nocni (20:00-6:00 vc. vyp. Nickolejny SK1
UK A zap. Napajeni) kolejova a . provoz (nocni odvj.n. 1S poodj. n. L1 Vypnuté trakéni napdjeni na
o y S5dnd/4x10h| | , N y
Hru2 napétova vyluka pro kolej ¢. 1 vyluka od 22:00 dale SK3 a SK5 TK1 Hrusky - Bfeclav a SK1
do 6:00) TK 1 Hrusky - Bfeclav
2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickolejny 5K
UK A zva,p. I\'lapféjeni) kolejov.éva 5 dni/4x10 h F'JI’OVOZ (noéni od nam. whybky & 8 po ném Vypnuté trakéni napdjeni na
Hru3 napétova vyluka pro kolej €. 5 vyluka od 22:00 wWhvbky & 11 SK3 a SK5
do 6:00) yhybky ¢.
1x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. Nickolejny KA
UK A zva,p. I\'la?éjeni) kolejov.éva 3dny/2x10h F'JFOVOZ (nocni od nam. vhybky & 6 po nam. Vypnuté trakéni napdjeni na
Hru4 napétova vyluka pro kolej ¢. 4 vyluka od 22:00 Whvbky & 13 SK4
do 6:00) yhybky .
Poznamky:
1) Ve stavebnim postupu UK Ro3 neni zavedeno dopravni opatieni pro mezistanicni usek Rohatec — Sudomeétice na Morave. Os vlaky linky S91 nemusi byt nahrazeny NAD.
2) Ve stavebnich postupech UK Ho5 a UK Ho6 neni vylou¢en mezistani¢ni usek Hodonin — Holi¢ nad Moravou. Nicméné zéhlavi ZST Hodonin bude vypnuté TV. Proto je
nutné zavést dopravni patieni. Jsou dvé€ varianty:
e Vlaky vést nezavislou trakci v mezistani¢énim tiseku Hodonin — Holi¢ nad Moravou s pokragovani a do ZST Kuty,
e Vlaky vést zavislou trakci v mezistani¢nim useku Hodonin — Holi¢ nad Moravou, ale je nutné, aby byla na vj. n. HS navést dovolujici jizdu vlaku do ZST Hodonin.
3) Stavebni postup MoP4 je zamérné dan na vikend ze So na Ne. Je to z toho diivodu aby nebyla nutnost zavést NAD v useku Bzenec — Moravsky Pisek za Os vlaky linky S61.

Dale je vyluka zkracena o 20 minut od 21:20 do 7:00. Posledni vlak z Moravského Pisku ve sméru Bzenec ma dojezd 21:14 a prvni vlak z Bzence do Moravského Pisku ma
ptijezd do Moravského Pisku v 7:07.
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV Dopravni technologie po dobu vystavby
DUSL + FIDIC Dopravni opatieni po dobu vystavby

Vieobecny popis stavebnich postu

Vsechny stavebni postupy probihaji v noénich hodinach od 20 h do 6 h. Casova délka vylougeni koleji je
10 hodin. Jakmile je realizovano ukolejnéni TP podpér a OS v jedné stanici, nasleduje ukolejnéni TP nebo OS v
dalsi stanici. Vice je uvedeno v dokumentu: ,,Casovém harmonogramu TNS Nedakonice®.

Staniéni koleje 1 a 2 a tratové koleje v mezistaniénim dseku

Piesné urceni od jakého mista do jakého mista je vylou¢ena stani¢ni kolej je uvedeno v tabulce 7. Na
téchto kolejich je realizovano ukolejnéni. Dale jsou v tabulce uvedeny koleje, na kterych sice neni provadéno
ukolejnéni, ale neni mozné na tuto kolej vjet nebo zni odjet. Tyto koleje jsou uvedeny bez presného mista za¢atku
a konce urceni vylouceni.

Pokud je ve stavebnim postupu realizovano ukolejnéni na stani¢ni koleji v zahlavi stanice. Je vyloucena
i navazujici tratova kole;j.

V dobé¢ vylouceni stani¢nich a tratovych kolejich, na kterych je provadéno ukolejnéni, je nad témito
kolejemi vypnuto TV. Pokud jsou prace na ukolejnéni za mistem, kde je vzdusné déleni oddélujici troleje ve stanici
a Vv tratovém useku je TV vV mezistani¢nim tseku téZ vypnuto.

Vylouéeni tratové koleje

V ptipadé Ze probihaji prace na tratové koleji je vyloucena cela tratova kolej. Jedna se o stavebnich
postupy UK Ro-Hol, UK Ro Ho 2 a UK MNV Hru.

V dobé kdy budou vylouéeny tratové koleje ve tiech vySe zminénych stavebnych postupech je vypnuté
TV nad tratovou koleji.

Prejezdy na vyloucenych kolejich

V mistech, kde pres vylou€enou stani¢ni kolej je piejezd ponechan v provozu. Nebude uzavien.

Pokud je nutné s pracovni soupravou posunovat pies ptejezd, je nutné aby byly umisténi dva pracovnici
na obou stranach piejezdu. Tito dva pracovnici umozni bezpe¢né projeti pracovni soupravy pies piejezd. Pokud
by prejezd nebyl v poruse je pies piejezd ponechana tratova rychlost. V misté stavebnich praci je rychlost snizena.

V Mezistani¢nich tisecich, kde budou probihat ukolejnéni TP neni zadny piejezd.

Omezend rychlost v mistech stavebnich ¢innosti

V misté stavebnich praci je nutné, aby byla zajist€éna bezpecnost pracovniku. Proto v mistech, kde
probihaji prace, je na ptilehlé koleji sniZena rychlost. Snizena rychlost je 80 km/h.

Dopravni opatieni pro stavebni postupy

V nasledujicim textu je vSeobecné popsané dopravné technologické posouzeni dopadu stavebnich
postupti. Text je rozdélen do dvou c¢asti. Prvni ¢ast se zaobira problematikou koleji ve stanici 1 a 2 popfipadé
tratovych koleji. Druha ¢ast se zabira problematikou ostatnich stani¢nich koleji.

Vedeni drazni dopravy v mezistaniénich tsecich

Drazni doprava bude vedena po nevyloucenych tratovych kolejich. Kiizovani bude probihat v sousednich
stanicich. Systém vedeni vlaktl je podobny ve stavebnim postupu N20.

Obousmérné vedeni vlaka tratové koleji €.2

Je vyloudena staniéni kolej &. 1 od vyhybky ¢&. 7 pfes zahlavi stanice po tratovou kolej &. 1 vedouci k ZST
B. Veskera drazni doprava je ptes tejné zahlavi vedena pouze po stani¢ni koleji €. 2 a dale pies tratovou kolej €.
2 mezi ZST Ukéazkové a ZST B.

V mezistani¢nim tseku mezi ZST A a ZST Ukazkova je drazni doprava vedena po obou tratovych
kolejich. Po trat'ové koleji €. 1 je vedena ze sméru A a po 2 trat'ové Koleji je vedena ve sméru A.
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DUSL + FIDIC Dopravni opatieni po dobu vystavby

Ze sméru A (po tratové koleji €. 1) je nutné projet mistem od vzdusného déleni v zahlavi stanice po
usekovy déli¢ bez napéti. Proto je nutné, aby vlaky mély vidy na navéstidle 1S navést dovolujici jizdu vlaku.
Tak aby do stanice vjizdély setrvaénosti. Po ptekonani kolejové spojky mezi vyhybkami 12 a 11 (dle obrazku 8)
mohou pokra¢ovat bez napétového omezeni.

V ZST Ukazkova je mozné kiizovani nebo predjizdéni vlakd. Kfizovani je mozné na stani¢nich kolejich

¢.2a4.
<« 7STA Ukazkova ZST FSTB —>
€<> 4 5 ko\eje stavajici )
< : 7 < ~ e -y \If > T i vedent rapnae

Obrazek 8 Vedeni vlaki v dobé. kdy je vyloucena stani¢ni kolej ¢. 1 a prilehla trat'ova kolej ¢. 1

Na obrazku je sice zobrazeno pouze jedno zhlavi ale stejné fizeni provozu by bylo i na druhém zhlavi
stanice.

Toto opatieni plati pro stavebni postupy UK MoP2a, UK MoP2b, UK Bz2, UK Ro2a, UK Ro2b UK Ro3,
UK, Hola, UK Holb, UK Lu2a, UK Lu2b, UK Hru2.

Obousmérné vedeni vliaku tratové koleji €.1

Je vylougena stani¢ni kolej &. 2 od vyhybky ¢&. 4 pies zahlavi stanice po tratovou kolej ¢.2 vedouci k ZST
B. Veskera drazni doprava je pies tejné zahlavi vedena pouze po stani¢ni koleji ¢.1 a dale ptes tratovou kolej €. 1
mezi ZST Ukazkova a ZST B.

V mezistani¢nim tseku mezi ZST A a ZST Ukazkova je drazni doprava vedena po obou tratovych
kolejich. Po tratové koleji €. 2 je vedena ze sméru A a po 1 trat'ové koleji je vedena ve sméru A.

Ze sméru A (po tratové koleji ¢. 2) je nutné projet mistem od vzdusného déleni v zahlavi stanice po
usekovy déli¢ bez napéti. Proto je nutné, aby vlaky mély vidy na navéstidle 2S navést dovolujici jizdu vlaku.
Tak aby do stanice vjizdély setrvacnosti. Po piekonani kolejové spojky mezi vyhybkami 10 a 9 (dle obrazku 9)
mohou pokracovat bez napétového omezeni.

V ZST Ukézkova je mozné kiizovani nebo piedjizdéni vlaki. Kiizovani je mozné na stani¢nich kolejich

¢.las3.
<« 7STA Ukéazkova ZST ISTB —>
4 koleje stavajici
2 i d 2 koleje provozované
- 1 /I \\ ° <> N s frakéni vedent (zapnuté)
-— - < — g - >

Obrazek 9 Vedeni vlaki v dobé, kdy je vyloucena stani¢ni Kolej €. 2 a prilehla trat’ova kolej €. 2

Na obrazku je sice zobrazeno pouze jedno zhlavi ale stejné fizeni provozu by bylo i na druhém zhlavi
stanice.

Toto opatieni plati pro stavebni postupy UK MoP1, UK Bz1, UK Rola, UK Rolb, UK Lul, UK MNVa,
UK MNV 1b, UK Hru.
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4. Dynamické posouzeni neutralniho pole

4. 1. Uvod do problematiky dynamického posouzeni

Resena dvoukolejna trat’ je soucasti 2. koridoru Zelezniéni trati 330 Bfeclav - Pierov. Reseny usek na
ptiloZzeném obrazku se nachazi mezi ZST. Staré Mésto u Uherského Hradisté (dale Staré Mésto u Uh. Hrad.) a
ZST. Moravsky Pisek. V celém useku mezi vySe jmenovanymi stanicemi je napajeci soustava 25 Kv 50 Hz.

Staré Mésto
u Uherského
Hradiste

341 Ujezdec
u Luhacovi

Veseli nad Moravou

Upravy se tykaji trakéniho vedeni dvoukolejné trati 330 Bieclav - Pierov v zahlavi ZST. Nedakonice,
konkrétné se jedna o km v km cca 132,775 — 133,000.

Cilem téchto vypoctu je dynamické posouzeni jizdy vlaki neutrialnim polem pii provizornich
stavech v kolejovém FeSeni stanice Nedakonice a omezeni provozu na Zelezni¢nim pi‘ejezdu mezi stanici a
neutralnim polem.

4. 2. Pouzité podklady

Z projektu
Pouzité podklady vychazeji z nasledujicich dokumentt:
e  Z ptedchoziho stupné (Zamér projektu),
e Koordinaé¢ni situace stavby,
e PodéIné profily a smérové feseni koleji,
e  Trak¢ni vedendi,

e Pozadavky ETCS na priijezd neutralnim polem.

Ostatni
V ostatnim piehledu jsou uvedeny hlavné:
e Piehledy technickych normativli hmotnosti platné od 1. 5. 2023.

Dale je zde uveden program, ve kterém byla uskutecnéna simulace prijezdu neutrdlnim polem. Oproti
pfedchozimu stupni, ve kterém byl vyuzit program OpenTrack, je v tomto stupni pouzit program:

e VlaDyka
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4. 3. Vstupni parametry

Niveleta koleje byla pfevzata z aktudlniho podélného profilu. Umisténi vjezdového a odjezdového
navéstidla vychazi z aktualni koordinacni situace a feSeni neutralniho pole vychazi ze situace trakéniho vedeni a
schématu napéjeni a déleni.

Kolejova vozidla

Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.

Typvlaku  hmotnost jizdni odpor lokomotiva sunuti délka sunutého vlaku
Ex (RailJet) 437t Rk 1216 Ano 206 m

R 550t Rk 1216 Ne

NEXx 2800t S 1216 Ne

Nex1 2200t Ta 1216 Ne

Pn 3500t T4 1216 Ne

Os 180t Rk InterPanter ~ Ano 80m

Staré Mésto u Uh. Hrad. — Moravsky Pisek

Typ vlaku  hmotnost jizdni odpor lokomotiva sunuti délka sunutého vlaku
Ex ((RailJet) 437t Rk 1216 Ano 206 m

R 550t Rk 1216 Ne

NEX 2800t S 1216 Ne

Pn 3500t T4 1216 Ne

Os 180t Rk InterPanter ~ Ano 80m

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady

210* 230* 362 363.0 363.5 186D | 183.7D [ET 43 PL
) 240* 365 386 189D
Usek 242* 193D Poznamka

383

388
1216 A
1293 A
T,2000 | T, 2900 | T,2900 | T43100 | T, 3200 [ T,3200 [T43500 1 T, 3300
T1900 | T2300 | T2300 |T2500 [T2550 | T2600 |T 0 | T 2850
S1750 [ S2100 |S2000 |S2200 |S2250 [S 2500 {_S2800 ) S 2800
U1300 |U1660 | U1650 | U 1650 |[U1650 | U1650 | U 0 | U1800
T42000 | T4 2650 | T42350 | T4 2550 | T42950 | T4 3100 [(T43500 ) T4 3300
T1900 | T2600 | T2300 |T2500 [T2550 | T2600 |T 0 | T2850
S1750 [ S2300 |S2000 |S2200 |S2250 [S2500 {.S2800 ) S 2800
U 1300 | U1600 | U1600 | U 1600 |[U 1650 | U 1650 | U 0 | U1800
* normativy hmotnosti plati z/do Hulin — Bfeclav

Rikovice — Bfeclav

Bfeclav — Rikovice

Poznamka:

Viaha vlaku (Nex1) 2200t je ne¢ast&jsi vahou nakladnich vlaki v iseku Bieclav — Rikovice — (Pferov)

NavrZena infrastruktura

V celém feSeném useku uvazujeme redukovany sklon 2 %o.. Infrastruktura je prevzata z aktualni kolejové
situace. Redukovany sklon je v kladnych hodnotach z Moravského Pisku do Starého Mésta u Uh. Hrad..

Neutrdlni pole je vypnuté

Provozni stav ve sméru Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.
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Indikator Vypnéte proud km 132,822,
Navést Zapnéte proud km 132,971.

Provozni stav ve sméru Staré Mésto u U.H. - Moravsky Pisek

Indikator Vypnéte proud km 132,971,
Navést Zapnéte proud km 132,822.
Poznimka:

Neutralni pole je v zakladnim stavu zapnuté.

Pomala jizda pfes pfejezd P 8160 v km 132,661

Pomala jizda ptes ptejezd P 8160, na kterém je PZS v poruse je v obou smérech odlisna. Vice v textu nize.

Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.

Pomala jizda ve sméru ze Starého Mésta u Uh .Hrad. do Moravského Pisku je od km 132,721 po km (132,651).
Km v zavorce uvadi, Ze hned jak ¢elo vlaku piekona piejezd vlak zacina zrychlovat.

Staré Mésto u Uh. Hrad. — Moravsky Pisek

Pomal4 jizda ve sméru z Moravského Pisku do Starého Mésta u Uh. Hrad. je od km 132,601 po km (132,671). Km
v zavorce uvadi, Ze hned jak ¢elo vlaku piekona piejezd vlak zacina zrychlovat.

4. 4. Vypocet
Samotny vypocet byl proveden pomoci programu VlaDyka na zakladé vyse uvedenych podkladu.
Pro vypocet byly uvazovany tfi varianty.
e  Varianta 1 Neutralni pole je vypnuté (n-1),

e Varianta 2: Prujezd vlaku pfi vypnutém neutralnim poli a jizda na rozkaz OP pti poruse piejezdu
P 8160 (n-2),

e Varianta 3 Vyluka stani¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP pti poruse piejezdu P 8160 (n-3),

e Varianta 4 Vyluka stani¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP pii poruse piejezdu z 2TK na 6SK
(n-3).

V simulaci je n€kolik stavii Prvnim stavem, ktery nastal, je stav vypnutého naturalniho pole (n-1). Druhy
stav, ktery nastal, je pomala jizda 10 km /h ptes piejezd P 8160, na kterém je PZS v poruse. Rozkaz OP. Poslednim
stavem, ktery je uz (n-3), je vyluka staniéni kolej 2.

Bylo zohlednéno funkéni chovani lokomotivy pfi prijezdu neutrdlnim polem. Funkéni chovani
lokomotivy je dano ¢asem pied vjetim lokomotivy do vypnutého neutralniho pole a ¢asem po vyjeti lokomotivy
z vypnutého neutralniho pole. Casy jsou nésledovné:

e Pfed vjetim do vypnutého neutralniho pole je nutné, aby vlak mél vypnuté napajeni 10 s,

e Po vyjeti z vypnutého neutralniho pole je casové obdobi po mezi vyjeti a nabéhem vykonu
lokomotivy 30 s.

Neutralni pole je vypnuté (n-1)

Prijezd neutralnim polem je zaznamenan v ptiloze 1: Prilohal Neutralni_pole_TNS_NEDAKONICE
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Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.

rrrrrrrrrrrr

e

ve stoupani 2%o.

Vlak Nex (vaha 3500t) vjizdi do neutralniho pole v rychlosti 17,43 km/h z neutralniho pfi opusténi
neutralni pole (pfed zapnutim proudu) ma rychlost 12,25 km/h.

Vlak Pn (vaha 2800t) vjizdi do neutralniho pole v rychlosti 19,69 km/h z neutralniho p¥i opusténi
neutralni pole (pied zapnutim proudu) ma rychlost 14,25 km/h.

Vlak Nex1 Vlak Pn (vaha 2200t) vjizdi do neutralniho pole v rychlosti 24,74 km/h z neutralniho pfi
opusténi neutralni pole (pfed zapnutim proudu) ma rychlost 20,68 km/h.

Tyto rychlosti plati pro 100% adhezi. Pti 80 % adhezi jsou pro oba dva vlaky rychlosti stejné.

Dopravné technologické opatfeni

Ve sméru z Moravského Pisku do nékladni vlaky v simulaci neutralni pole projely. I tak prujezd
nakladnich vlakt neutralnim polem pii poklesu pod 20 km/h neni mozné v realném provozu garantovat.

Staré Mésto u Uh. Hrad. — Moravsky Pisek

vvvvvvvvvvvv

projedou pies neutralni pole. Snizena adheze nebyla zkousena z diivodu klesani traté ve 2%o.

Dopravné technologické opatieni

Neni nutné zadné dopravni opatieni.
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Dopravni schéma traté Neutralni pole je vypnuté (n-1).

<—Staré Mésto u Uh. Hr. =

C Moravsky P|sek>

Koleje dopravni

Koleje manipulatni

Koleje tratoveé

Koleje vietkoveé

Nastupité 550 mm nad TK
Hiavni navéstidia
Urovitové Ktizeni

0fe6¢

AIQ
. |

Dopravni technologie po dobu vystavby
Dynamické posouzeni neutralniho pole

zst. Nedakonice
km 132,005

Lot 3 X I g r—

o ——
LRI

Py

T r- X3 o

~—ol= o
| —

Q nast.1 km 132, 202-132,012
. nast 2 km 132, 201-131,931
» nast 3 km 132,201-131,931

rayia
199261 wy

1_
SLLTEL Wy

3
=y
gt
§

Tratova rychlost V [km/h]

Smeér:

Nejvyssi tratova rychlost V [km/h]
stavajici Vk, v 130, V150
Omezeni rychlosti
Vypnéte/Zapnéte proud
Neutralni pole

Tachogramové kfivky V/ [km/h]

R (380 vaha soupravy voz( UIC 550t)
Ex (1216 + 7 vozi UIC (sunuti))

Os (DML3, zadni sbérag)

NEx (1216 + 2800t, 636m, S)

Pn (1216 + 3500t, 636 m, T4)

tam — 160
zTK2naSK2

120

— 100

Stani¢eni [km]

Kilometr O Hekiometr «  Abnormalini hektometr &

33,0 132,0

Tratova rychlost V [km/h]

Stanic¢eni [km]

Smér:

stavajici Vk, V 130, V150
Omezeni rychlosti
Vypnéte/Zapnéte proud
Neutralni pole

Tachogramové kfivky V [km/h]

R (380 vaha soupravy vozd UIC 550t)
Ex (1216 + 7 vozii UIC (sunuti))

Os (DML3, zadni shéra¢)

NEx (1216 + 2800t, 636m, S)

Pn (1216 + 3500t, 636 m, T4)

Nex1 (1216 + 2200t, 636 m, T4)

zpét <— 160
zSK2naTK2 ‘

|

120

100

Kilometr O Hektometr *  Abnormalni hektometr @

. O o
133,0 132,0

Obriazek 10 Priijezd neutrilnim polem pki stavu n-1 — Neutralni pole je rozepnuté (vypnuté)
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Prijezd vlaku pfi rozepnutém neutrdlnim poli a jizda na rozkaz
OP pti porusSe prejezdu P 8160 (n-2)

Prtjezd neutralnim polem je zaznamenan v obrazku 8.

Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.

~~~~~~

~~~~~~

e

ve stoupani 2%o.

Vlak Nex (vaha 3500t) vjizdi do neutralniho pole v rychlosti 15,48 km/h z neutralniho pfi opusténi
neutralni pole (pfed zapnutim proudu) ma rychlost 9,63 km/h.

Vlak Pn (vaha 2800t) vjizdi do neutralniho pole v rychlosti 16,71 km/h z neutralniho p¥i opusténi
neutralni pole (pfed zapnutim proudu) ma rychlost 10,01 km/h.

Vlak Nex1 (vaha 2200t) vjizdi do neutralniho pole v rychlosti 19,61 km/h z neutralniho pti opusténi
neutralni pole (pfed zapnutim proudu) ma rychlost 14,38 km/h.

Tyto rychlosti plati pro 100% adhezi. Pti 80 % adhezi jsou pro oba dva vlaky rychlosti stejné.

Dopravné technologické opatfeni

Ve sméru z Moravského Pisku do nékladni vlaky v simulaci neutralni pole projely. I tak prujezd
nakladnich vlakt neutralnim polem pii poklesu pod 20 km/h neni mozné v realném provozu garantovat.

Staré Mésto u Uh. Hrad. — Moravsky Pisek

rrrrrr

nasledné prijezd sniZzenou rychlosti 10 km/h pies piejezd v poruse je nasledujici. VSechny vlaky projedou pies
neutralni pole a pfes prejezd v poruse. Snizena adheze nebyla zkousena z diivodu klesani traté ve 2%eo.

U vlaku Ex (sunuty vlak Raillet) je rozjezd za piejezdem posunut az do mista, kde vlak miize zapnout
proud.

Dopravné technologické opatfeni

Ve sméru ze Starého Mésta u Uh .Hrad. do Moravského Pisku nakladni vlaky v simulaci neutralni pole
projely. Proto neni doporuc¢eno zadné dodate¢né dopravné technologické opatieni.
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Dopravni schéma traté Prujezd vlaku pfi vypnutém neutralnim poli a jizda na
rozkaz OP pfi poruse pfejezdu P 8160 (n-2) 3st. Nedakonice

<::Staré Mésto u Uh. Hr. — [ Moravsky Pisek> km 132,005

o )

—o

|

o4
g- To feo ol
12y

~N—=ol- _Fo
N D

Koleje dopravni

[
[0

--
Koleje manipulacni —&—
Koleje trafové
Koleje vieckove e
Néstupi&té 550 mm nad TK =
Hiavni névéstidla ?

ndst 1 km 132,202-132.012
ndst 2 km 132,201-131.931
ndst3 km 132,201-131,931

Vouf

l

}
SLLTEL Wy
1ggzeL U,

Urovfiova kfizeni

L2L'204 W po epz)l Biewog

Tratova rychlost V [km/h] 160 —=
Smér. tam — ©

zTK2naSK2

Nejvy3si tratova rychlost V [km/h]
stdvajici Vk, V 130, V150
Omezeni rychlosti
Vypnéte/Zapnéte proud B — 0
NeutréIni pole —_— 100 |

_— 120

Tachogramové kfivky V' [km/h] 0 I S
R (380 vaha soupravy vozii UIC 550t) — 50 | A

Ex (1216 + 7 vozi UIC (sunuti)) . - g
0s (DML3, zadni sbérad) R - |
NEx (1216 + 2800t, 636m, 5) JEE— 30
Pn (1216 + 3500t, 636 m, T4) - 20

Staniceni [km] Kilometr ©  Hektometr »  Abnormaini hektometr @ 330 1320

Tratova rychlost V [km/h . A =
v (km/h] | e zpét <=— 160

zSK2naTK2

stavajici Vk, v 130, V150
Omezeni rychlosti
Vypnéte/Zapnéte proud
Neutrdini pole

Tachogramové kfivky V [km/h]

R (380 vaha soupravy vozi UIC 550t) E—
Ex (1216 + 7 vozd UIC (sunuti))

0s (DML3, zadni sbérac) —_—
NEx (1216 + 2800t, 636m, S) _—
Pn (1216 + 3500t, 636 m, T4) —
Nex1 (1216 + 2200t, 636 m, T4) -

Stanieni [km] Kiometr ©  Hektometr +  Abnomaininektomsts @ 1330 132,0

Obrazek 11 Prijezd neutralnim polem pii stavu n-2 — Neutralni pole je rozepnuté (vypnuté) a piejezd P 8160 je v poruse
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Vyluka stanic¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP p¥i poruse
pfrejezdu P 8160 (n-3) z 2TK na 1SK

Priijezd neutralnim polem je zaznamenan v piiloze 3: Priloha3 Neutralni_pole_ TNS_NEDAKONICE

Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.

Vsechny vlaky se rozjizdi od navéstidla S1. Dale projizdéji pies kolejovou spojku tvofici vyhybky 5 a 3.
Od délice v km 132,600 jedou s vypnutym proudem. Pfes piejezd Vv poruse jedou snizenou rychlosti 10 km/h.
Neutralni pole je rozepnuté. Tento stav je n-3, oproti zakladnimu stavu n.

Vsechny vlaky ze sméru od Moravského Pisku do Starého Mésta Uh. Hrad. neprojedou neutralnim polem.

Dopravné technologické opatieni

Ve sméru z Moravského Pisku do Starého Mésta u Uh. Hrad. VSechny vlaky v simulaci neutralni pole
neprojely. Z dopravné technologického hlediska je doporuceno nasledné opatreni.

Zst. Nedakonice

TNS

10 4h 4 . — koleje stavajici
- . | ?1 0= |l | ;\; o =sssss== koleje provozované
—> &l 7 S 15 <=l L Z N _y T trakénivedeni
T vii <= = ] ¢ Jaieiaial i =——t=t==neutralni pole
5 T ] i i

Obrazek 12 Dopravné tachlovické FeSeni pro variantu 4.3 (Vyluka stani¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP p¥i poruse piejezdu P 8160

(n-3)

Vsechny vlaky budou vedeny po stani¢ni koleji ¢. 1 a 3 pfi souasném zajisténi prijezdu kolem
odjezdového navéstidla S1 resp. S3. Kolejovou spojku mezi vyhybkami 3 a 5 (12 a 14) budou projizdét pouze
vlaky, které jsou vedeny od Starého Mésta u Uh. Hrad.

Ve sméru ze Starého Mésta u Uh. Hrad. jsou vlaky vedeny v useku trati 316A mezi zst. Staré Mésto u
Uh. Hrad. a zst. Nedakonice po tratové koleji €. 2. Vice obrazek 10.

Ve sméru z Moravského Pisku jsou vlaky vedeny v tseku trati 316A mezi zst. Staré Mésto u Uh. Hrad. a
zst. Nedakonice po tratové koleji €. 1. Vice obrazek 10.

Staré Mésto u Uh. Hrad. — Moravsky Pisek

------

na rozkaz OP pies piejezd snizenou rychlosti 10 km/h a kolejovou spojku 3 a 5, kde vlaky za km 132,600 mohou
zapnout proud. VSechny vlaky projedou pfes neutralni pole a pfes pfejezd v poruse. Snizena adheze nebyla
zkousena z divodu klesani traté ve 2%o.

U vlaku Ex (sunuty vlak RailJet) a u vlaku Os (sunuta 3 vozova jednotka) je rozjezd na konec posunut az
do mista, kde vlak mtize zapnout proud.

Dopravné technologické opatfieni

Ve sméru ze Starého Mé&sta u Uh. Hrad. do Moravského Pisku nakladni vlaky v simulaci neutralni pole
projely. Proto neni doporuc¢eno zadné dodate¢né dopravné technologické opatieni.
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Dopravni schéma traté Vyluka staniéni koleje €. 2 a jizda na rozkaz OP pfi
poruse piejezdu P 8160 (n-3) z 1 SK na 2TK Zst. Nedakonice
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.
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& [ ] Smér: zpét e~ ol
zSK1naTK2 150

stavajici Vk, V 130, V150 _—
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Neutralni pole _—
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o o
Staniceni [km] Kiometr O Heklometr =  Abnormaini heklometr @ 133.0 132,0

Obrazek 13 Vyluka stani¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP pfi poruse pi‘ejezdu P 8160 (n-3) z 2TK na 1SK
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Vyluka stani¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP p¥i poruse
pfrejezdu z 2TK na 6SK (n-3) z 6SK na 2TK

Prtjezd neutralnim polem je zaznamenan v obrazku 13.

Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.

Vsechny vlaky se rozjizdi od navéstidla S6. Dale projizdéji ptes kolejovou spojku tvofici vyhybky 4 a 6.
Od délice v km 132,539 jedou s vypnutym proudem. Ptes piejezd v poruSe jedou snizenou rychlosti 10 km/h.
Neutralni pole je rozpenuté. Tento stav je n-3, oproti zakladnimu stavu n.

Vsechny vlaky ze sméru od Moravského Pisku do Starého Mésta Uh. Hrad. neprojedou neutralnim polem.

Dopravné technologické opatieni

Ve sméru z Moravského Pisku do Starého Mésta u Uh. Hrad. VSechny vlaky v simulaci neutralni pole
neprojely. Z dopravné technologického hlediska je doporuceno nasledné opatreni.

Zst. Nedakonice

TNS

< A [
1 4 ) ‘ 4 —— koleje stavajici
o= . .
2enis i ,{ [l o1 1 42 2 ss====+= koleje provozované
s 1 LD — | z 7 \ 1 ) === trakéni vedeni
T T TG ——>{]1 ] F oo I === neutralni pole
o 5 - s i3
"~ |VB.

Obriazek 14 Dopravné tachlovické FeSeni pro variantu 4.4 (Vyluka staniéni koleje €. 2 a jizda na rozkaz OP pf¥i poruse piejezdu z 2TK
na 6SK (n-3))

Je nutné, aby vlakiim nebyl umoznén odjezd ze staniéni koleje ¢. 6 (od navéstidla S6) ve sméru do Starého
Me¢sta u Uh. Hrad. Vlaky mohou jet ve sméru do Starého mésta u Uh. Hrad po stani¢ni koleji 1 a 3. Je to stejné
opatieni jako u 4.3 Vyluky stani¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP pti poruse piejezdu P 8160 (n-3).

Ve sméru ze Starého Mésta u Uh. Hrad. jsou vlaky vedeny v useku trati 316A mezi zst. Staré Mésto u
Uh. Hrad. a zst. Nedakonice po tratové koleji €. 2. Vice obrazek 12.

Ve sméru z Moravského Pisku jsou vlaky vedeny v tseku trati 316A mezi zst. Staré Mésto u Uh. Hrad. a
zst. Nedakonice po trat'ové koleji ¢. 1. Vice obrazek 12.

Staré Mésto u Uh. Hrad. — Moravsky Pisek

~~~~~~

dale na rozkaz OP pies pifejezd snizenou rychlosti 10 km/h a kolejovou spojku 4 a 6, kde vlaky za km 132,539
mohou zapnout proud. VSechny vlaky projedou ptes neutralni pole a pies pfejezd v poruse. Snizena adheze nebyla
zkousena z divodu klesani traté ve 2%o.

U vlaku Ex (sunuty vlak RailJet) a u vlaku Os (sunuta 3 vozova jednotka) je rozjezd na konec posunut az
do mista, kde vlak mtize zapnout proud.
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Dopravni schéma traté Vyluka staniéni koleje €. 2 a jizda na rozkaz OP pfi
poruse prejezdu (n-3) z 2TK na 6SK Zst. Nedakonice

<::Staré Mésto u Uh. Hr. — EMoraVSkv Pisek::> km 132,005

—o

LAl ST

=T

00

Koleje dopravni

)

Koleje manipulaéni

Koleje trafové

Koleje vieckové
Nastupisté 550 mm nad TK
Hiavni navéstidia

Of50¢

nast.1 km 132.202-132,012
nést2 lom 132,201-131,931
nast.3 km 132,201-131,931

L ukn

13026410y

VZLEPIIN 1B2E SZd '084ed

1
BEGZEL UWN 9 € p 'yf oW JpQ

o

GLLTEL U

Uroviiova kfizeni

12L'Z | wf po epz)| glewog

Tratova rychlost V [km/h] 160 =
Smér: tam —= -

zTK2naSK6

Nejvyssi trafova rychlost V [km/h]

stavajici vk, V 130, V150 _—
Omezeni rychlosti —_—
Vypnéte/Zapnéte proud — U |
Neutralni pole - 1 O 0

Mista s vypnutym proudem (mimo neutralni pole) =~ s

Tachogramové kfivky V [km/h]

R (380 vaha soupravy voza UIC 550t)
Ex (1216 + 7 voz( UIC (sunuti))

Os (DML3, zadni sbérag)

NEx (1216 + 2800t, 636m, 5)

Pn (1216 + 3500t, 636 m, T4)

Stanic¢eni [km] Kilometr O Hektometr =  Abnormaini hekiometr ® i33 0 132,0

Tratova rychlost V [km/h] . 1 =
Smér: zpet -
zSK6naTK2

o D
o

stavajici Vk, V 130, V150
Omezeni rychlosti ——
Vypnéte/Zapnéte proud

Neutralni pole —_—

Misto s vypnutym proudem (mimo neutralni pole) e 1 0”

Tachogramaove kfivky V [km/h]

R (380 vaha soupravy vozi UIC 550t) —_— 50
Ex (1216 + 7 voz UIC (sunuti))

Os (DML3, zadni sbérac) —
NEx (1216 + 2800t, 636m, 5) —_—
Pn (1216 + 3500t, 636 m, T4) —
Nex1 (1216 + 2200t, 636 m, T4) —_—

Staniceni [km] Kilometr O Hektometr *  Abnormaini hektometr @ 133.0 132,0

Obrazek 15 Vyluka stani¢ni koleje &. 2 a jizda na rozkaz OP p¥i poruse piejezdu z 2TK na 6SK (n-3) z 6SK na 2TK
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4. 5. Analyza prijezdu vlakd o rizné hmotnosti pti rtiznych vyse
uvedenych stavech

Analyza pritjezdu vlaki neutralnim polem ze ZST Moravsky Pisek do ZST Starého Mésta u Uhr. Hrad se
zaobird vySe pospanymi stavy pii rizné hmotnosti vlakii. Hmotnosti vlaki jsou uvedené v tabulce. V tabulce je
uveden i zdkladni stav, kdy je neutralni pole sepnuté.

Z tabulky vyplyva, ze u zakladniho stavu vSechny vlaky projedou sepnutym neutrdlnim polem. Proto
neutralni pole v sepnutém stavu (zakladni stav) vyhovi pro v§echny vlaky.

Pro opaény smér ze ZST. Staré Mésto u Uh. Hrad. do Zst. Moravsky Pisek, projedou viechny vlaky. Pro
opacny smér neni nutné délat analyzu prijezdu vlakt pfes neutralni pole.

V analyze jsou Ctyfi stavy:

e Stavn V tomto stavu je neutralni pole propojené (zakladni stav),
e Stavn-1 V tomto stavu neutralni pole rozepnuté,
e Stavn-2 V tomto stavu je neutralni pole rozepnuté a prejezd je v poruse:

o Od navéstidla S2 jede vlak rychlosti 10 km/h az ¢elo vlaku mine konec piejezdu.

e Stavn-3 V tomto stavu je neutralni pole rozepnuté a piejezd je v poruse a vyloucena stanicni
kolej €. 2. Stav n-3 ma dvé varianty

o 1SKna2TK vlak jeden od délice v km 132,6 mezi vyhybkami 5 a 3 po zacatek
neutralniho pole s vypnutym proudem. Varianta stavu n-3,

o 6SKna2TK vlak jeden od déli¢e v km 132,539 mezi vyhybkami 6 a 4 po zacatek
neutralniho pole s vypnutym proudem. Varianta stavu n-3.

V analyze je i stav, kdy je neutralni pole rozepnuté a ale soucasné vyloucena kolej €. 2. Jsou pouZity stejné
varianty jako u ptedchoziho stavu:

e 1SKna2TK vlak jeden od déli¢e v km 132,6 mezi vyhybkami 5 a 3 po zacatek neutralniho pole
S vypnutym proudem. Varianta stavu n-2a

e 6SKna2TK vlak jeden od délice v km 132,539 mezi vyhybkami 6 a 4 po zacatek neutralniho
pole s vypnutym proudem Varianta stavu n-2a

V analyze jsou dany tfi hodnoty:
e Vlak neprojede — uvazne v neutralnim poli,
e Pod 20 km/h — hodnota rychlosti vlaku pfi vyjezdu z neutralniho pole je pod 20 km/h,

e Okolo 20 km/h — hodnota rychlosti vychazi kolem 20 km/h tato hodnota neni zpiesnéna 10 s pred
vjezdem do neutralniho pole a 30 s po vyjezdu z neutralniho pole.

e Vlak projde — hodnota rychlosti pfi vyjezdu vlaku z neutralniho pole je vyssi nez 22 km/h.
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Dopravni technologie po dobu vystavby
Dynamické posouzeni neutralniho pole

Dopravni schema traté Neutralni pole je vypnuté (n-1).
zst. Nedakonice
<I|:Staré Mésto u Uh. Hr. — [ Moravsky Pisek:ll> km 132,005
[- = [ -
——
D pd i [ FE—
Koleje d I o %ﬂ‘ e, ’?_
oleje dopravn =2 ] 4 by =
Koleje manipulaéni o \h—.l [= o
Oy
Koleje tratové
Koleje vietkove _
Nastupiste 550 mm nad TK [ g3z “Fz3 e nést 1 km 132,202-132,012
i névasti @ Tleraz nést 2 km 132,201-131,831
Hlavni navéstidla L r . i ElRTEL @ néstd km 132,201-131,931
Uroviiova kifZeni ¥ =i S| 2B
5| 3
Tratova rychlost V [km/h] 160 —
Smér tam —
150
zTK2naSK2
140
Nejvy&si tratova rychlost V [km/h] 130
stavajicl Vk, V 130, V150
Omezeni rychlosti —_——— 1 20
Vypnéte/Zapnéte proud —_— 110
Neutralni pole _— 100
20
80
70
Tachogramové kivky V [km/h] 60
R (380 vaha soupravy voz( UIC 550t) R 50
Ex (1216 + 7 vozd UIC {sunuti)) 40 —1
0Os (DML3, zadni shérag) —_— ) / -
NEx (1216 + 2800t, 636m, 5) _— 30 /
Pn (1216 + 3500t, 636 m, T4) —_— 20
10
Staniéeni [km] Kilometr ©  Hektometr ®  Abnormalni hektometr ® 330 132.0
Tratova rychlost V [km/h] . 160 =
Smér: zpét =—
150
zSK2naTK2
140
stavajici Vk, V 130, V150 e 130
Omezeni rychlosti _
Vypnéte/Zapnéte proud —_— 1 20
Neutralni pole S 110
100
20
80
70 N
Tachogramové kiivky V [km/h] 60
R (380 vaha soupravy vozi UIC 550t) _— 50 \ L
Ex (1216 + 7 vozl UIC (sunutf)) 20 -
Os (DML3, zadni shérag) —_—
NEx (1216 + 28001, 636m, 5) _— 30 \//__
Pn (1216 + 3500t, 636 m, T4) —_— 20 \/
N = |
ex1 (1216 + 2200t, 636 m, T4) —_— 10
Stani€eni [km] Kilometr ©  Hektometr «  Abnormalni hektometr ® 133(0 1320

Obrazek 16
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SUDOP BRNO, spol.sr. o.

Vaha vlaku [t] | Neutralni pole Stav
v zékladnim Neutralni pole je rozepnuté
stavu
(sepnuté)
n (n-1) Prejezd P 8160 v poruse Vyloucena stanicni kolej ¢. 2
(n-2) Vyloucena stanicni kolej ¢. 2
(n-3)z1SKna2 | (n-3)z6SKna | (n-2a)z1SK | (n-2a)z6SKna2
TK 2 TK na 2TK TK
3500 - 3100 vlak projede pod 20 km pod 20 km
3000 vlak projede pod 20 km pod 20 km
2900 vlak projede pod 20 km pod 20 km pod 20 km
2800 - 2600 vlak projede pod 20 km pod 20 km pod 20 km
2500 vlak projede pod 20 km pod 20 km pod 20 km
2400 vlak projede okolo 20 km/h pod 20 km pod 20 km
2300 vlak projede okolo 20 km/h pod 20 km pod 20 km
2200 vlak projede vlak projede pod 20 km pod 20 km
2100 - 1800 vlak projede vlak projede pod 20 km pod 20 km
1700 vlak projede vlak projede pod 20 km pod 20 km
1600 vlak projede vlak projede okolo 20 km/h pod 20 km
1500 vlak projede vlak projede okolo 20 km/h okolo 20 km/h
1400 vlak projede vlak projede okolo 20 km/h okolo 20 km/h
1300 vlak projede vlak projede vlak projede vlak projede pod 20 km
1200 - 900 vlak projede vlak projede vlak projede vlak projede pod 20 km
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V zakladnim stavu, kdy je neutralni pole sepnuté, projedou vSechny vlaky .

Ve stavu n-1, kdy je neutralni pole rozepnuté, projede vlak vyssi rychlosti nez 20 km/h o hmotnosti 2200
t. Vlaky s vétsi hmotnosti neutralni pole projedou ale nizsi rychlosti nez 20 km/h. I tak prijezd nakladnich vlaka
neutralnim polem pfi poklesu pod 20 km/h neni mozné v redlném provozu garantovat.

Ve stavu n-2, kdy je neutrdlni pole rozepnuté a ptejezd je v poruSe (rozkaz OP), projede vlak vyssi
rychlosti nez 20 km/h o hmotnosti 1300 t. Vlaky s vétsi hmotnosti neutralni pole projedou ale nizsi rychlosti nez
20 km/h.

Ve stavu n-3, kdy je neutralni pole rozepnuté, piejezd je v poruse (rozkaz OP) a vyloucena stani¢ni kolej
¢. 2 je v obou variantach z 1SK — 2TK a z 6SK — 2TK vysledek analyzy totozny. Vlaky uvaznou misté mezi
délicem 2 (z 1 SK na 2 TK) nebo délicem 3 (z 6 SK na 2TK) mezi vyhybkou a zacatek neutralniho pole.

V piipad¢ ze by byl pifejezd bez poruchy a ale neutralni pole by bylo rozepnuté a stanic¢ni kolej je
vyloucena a plati stejné varianty u vyloucené stani¢ni koleje ¢.2, tak vysledek analyzy vyjde lepe. Lepsi vysledek
je uvarianty z 1 Sk na 2TK. Vlak projede vyssi rychlosti nez 20 km/h o hmotnosti 1300 t. Vlaky s vétsi hmotnosti
neutralni pole projedou ale niz8i rychlosti nez 20 km/h.

4. 6. Zavér s posouzeni dynamického prujezdu

Pti simulovanych stavech, kdy bylo simulovano vypnuté neutralni pole v zahlavi stanice (n-1) a dale bylo
simulovana porucha prejezdu P 8160 v poruse ve zhlavi stanice (rozkaz OP, stav n-2), simulace prijezdu vlaki
v zavislé trakci pres tyto simulované situace prokazala, Ze vlaky pfes zhlavi a zahlavi stanice projedou v obou
smérech.

Dale do simulace byl piidan dalsi stav, kdy byla vylou¢ena stani¢ni kolej €. 2 (n-3). Vlaky v zavislé trakci
musi v prvni simulaci projet ze Starého Mésta u Uh. Hrad. do Moravského Pisku z tratové koleje €. 2 pres
kolejovou spojku 3 a 5 na stani¢ni kolej €. 1. Tato trasa plati i pro opaény smér. V druhé simulaci musi vlaky
Vv zavislé trakci projet ze Starého Mésta u Uh. Hrad. do Moravského Pisku z tratové koleje ¢. 2 pies kolejovou
spojku 4 a 6 na stani¢ni kolej €. 6. Tato trasa plati i pro opa¢ny smér.

Ve sméru ze Starého Mésta u Uh. Hrad. do Moravského Pisku vlaky v zavislé trakci ve dvou simulacich
o tfech simulovanych stavech projedou. V opaéném sméru v obou simulacich (n-3) z Moravského Pisku do
Starého Mésta u Uh. Hrad neprojel ptes tii simulované stavy zadny vlak. Je nutné udélat dopravné technologické
opatfeni, které zabezpeci neuvaznuti vliaki zavislé trakce. Uvaznuti vlakti hlavné hrozi od délict mezi kolejovymi
spojkami 3 a 5 nebo 4 a 6 po zacatek neutralni pole. Tedy navrhujeme zavedeni dopravniho opatieni vést vlaky po
stani¢ni koleji ¢. 1 a 3 pfi zajisténi prijezdu kolem odjezdového navéstidla S1 resp. S3 a dale po tratové koleji €.
1.

V dokumentu je i analyza prujezdu vlakd neutralem polem. Hmotnost byla uréena od 3500 t maximalni
normativ na trati Pferov — Bfeclav v tseku trati Rikovice — Bieclav aZ po hmotnost vlaku 900 t. V analyze je i
zahrnut zakladni stav, kdy je neutralni pole sepnuté. Z analyzy vyplyva, ze v zakladnim stavu vSechny vlaky
zékladnim stavem projedou. Oproti souc¢asnému stavu, kdy je neutralni pole vypnuté, navrhované neutralni pole
zlepsi prijezdnost vSech vlaki neutralnim polem v zakladnim stavu.
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Dokumentace se zabyva problematikou Zelezni¢ni dopravni technologie po dobu stavby zvySovani
disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV.

V prvni kapitole jsou uvedeny zékladni tidaje o stavbach. V dalsi kapitole je popsana soucasna zelezni¢ni
infrastruktura traté Pierov os.n. — Bfeclav os.n. s upfesnénim popisu ZST Nedakonice a problematiky vymény
kolejovych obvodii v useku trati 316A mezi ZST Nedakonice (mimo) — ZST Bieclav (mimo). Souéasti
dokumentace je i zména ukolejnéni TP a OS ve stanicich mezi ZST Nedakonice (mimo) — ZST Bfeclav (mimo).
Ukolejnéni TP a OS vyvola velké mnozstvi dopravnich opatieni z divodu nutnosti vést drazni dopravu
v mezistani¢nich tsecich po jedné koleji. Dale je jeden stavebni postup zamérné dan vikend. Jedna se o stavebni
postup MoP4 v ZST Moravsky Pisek. Stavebni postup je zam&mé posunut oproti ostatnim postuptim na 21:20 a
zkracen o 20 min tak by nebyla nutnost zavadét NAD za Os vlaky linky S61 v useku Moravsky Pisek — Bzenec.

V dokumentu byla udélana analyza provozu pies ZST Nedakonice a v pfilehlych mezistani¢nich tsecich
Staré Mésto u Uherského Hradisté — Nedakonice a Nedakonice — Moravsky Pisek. Na tuto analyzu navazuje
analyza provozu pro Usek traté mezi ZST Nedakonice a ZST Bieclav. V posledni kapitole jsou nastinény mozné
dopravni opatieni pro jednotlivé stavebni postupy.

Nejvétsim kratkodobym omezenim drazni dopravy je pichravani zabezpefovaciho softwaru v ZST
Nedakonice a soucasn¢ v CDP Prerov a v PPV Breclav. Prehravani softwaru bude probihat v no¢nich hodinach za
nic kolejného provozu.

Dalsi vyluka se tyka upravy neutralniho pole v zahlavi stanice. Pii stavebnim postupu bude vyloucena
vzdy jedna kolej v mezistani¢énim tseku Staré Mésto u Uherského Hradisté — Nedakonice. Prace na neutralnim
poli budou probihat o vikendech.

Casové nejdelsi omezeni drazni dopravy bude probihat pii vyméné kolejovych obvodi v tiseku traté 316A
mezi ZST Nedakonice (mimo) a ZST Breclav (mimo). Toto omezeni bude trvat 56 dnd.

V Brné 15. 5. 2024 Ing. Petr Loucky
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20 Demolice provozni budovy 21dny 29.3.26 18.4.26 |
21 Vystavba zékladi a novych objekt, pfipravenost pro montaz 275dny 19.4.26 18.1.27 I
technologie - 1. ¢ast
22 kanalizace, vodovod, kabelovody, elektrické rozvody 275dny 19.4.26  18.1.27 frrrrrrrrrrrrrrereeeee e
23 Instalace nového technologického zafizeni - 1. ¢ast 123dny 19.1.27 21.5.27 v—-‘
24 Zprovoznéni a prepojeni na novy stav l4dny 225.27 4.6.27 -
25 Budovani posledniho stozaru TV v dobé prepinani z provizorni 1l4dny? 225.27 4.6.27 [ ]
rozvodny nanapajenizSfC. SO + NE
26 Sobota a Nedéle bude TNS Nedakonice vyloucené bez ovlivnéni 2 dny 29.5.27 30.5.27 | vylou¢eni TNS
Zelezni¢niho provozu. Nedakonice,
27 Zru$eni provizorni technologie 1l4dny 5.6.27  186.27 B, napajeni trati ze
28 Demolice objekt 2. ¢ast po provizorni technologii 14dny 19.6.27 2.7.27 1T sousednich TNS
Ukol Neaktivni ukol Rucni tkoly zahrnuté v souhrnném tkolu Vneéjsi milnik o
Rozdéleni Neaktivni milnik Ruéni souhrn 1 Konecny termin ¥
Milnik 2 Neaktivni souhrn I ' Pouze zahajeni C Prabéh
Souhrnny Ruéni tkol I I Pouze s datem dokonéeni 1 Priibéh ruéné zadaného tkolu
Souhrn projektu "1 Pouze s dobou trvani Vnéjsi akoly

Stranka 1



Ferenc Josef
Obdélník


ID |Textl Nazev ukolu Doba Zahajeni Dokonceni 2025 2026 2027 202
trvani 024 Pulrok 2, 2024 Pulrok 1, 2025 Pulrok 2, 2025 Pulrok 1, 2026 Pulrok 2, 2026 Pulrok 1, 2027 Pulrok 2, 2027 f
klelelslziglilelilolslplklelelsizlrlclpiclulelplkielelslzlalilipitlolslplklelelslzigliilp]L]
29 Vystavba zakladd a novych objektd, pripravenost pro montaz 32dny 3.7.27 3.8.27 [
technologie instalace provizorniho oploceni R110kV, demontéz
technologického zarizeni R110kV - 2. ¢ast
30 kanalizace, vodovod, kabelovody, elektrické rozvody 32dny 3.7.27 3.8.27 feee]
31 Instalace nového technologického zafizeni - 2. ¢ast 90dny 4.8.27 111.27 | _
32 Zprovoznéni 1l4dny 2.11.27 15.11.27 iw‘
33 Dokoncovaci prace, véetné zkouSeni ménica, technologie 30dny 16.11.27 15.12.27 7 4
34 pFijezdova komunikace, zpevnéné plochy, chodniky, oploceni 7
35 zemni prace a spodni stavba prabézné béhem stavby 275dny? 19.4.26 18.1.27
36 svrchni vrstvy 32dny? 3.7.27 3.8.27
37
38 IN10 DemontéZ vleckové koleje TNS a vynéti vyhybky €.9 379dny 159.25 28.9.26 I 1
39 Demontaz vleckove koleje uvnitf arealu bez vyluky l4dny 159.25 289.25 (]
40 Demontéaz vyhybky ¢. 9 a nahrada kolejovym polem 8h 1den 159.25 15.9.25 I
41 Posunové navéstidlo Se9, Vykolejka NVk1 8h 1den 16.9.25 16.9.25 I
42 IN11 Prehrani softwaru v DK Zst. Nedakonice, CDP Prerov, PPV Bfeclav, 1den? 17.9.25 17.9.25
43 prehrani software 2 hodiny v noci 1den 179.25 17.9.25 I
44 Odzkouseni software 2 hodiny v noci 1den 179.25 17.9.25 I
45 P8157, P8158, P8159 lden? 179.25 179.25 |
46 Uprava neutralni pole Zst. Nedakonice
47 Stavebni postup pro 1. i 2. stani¢éni kolej - vikendy
48 N20 Budovani zaklad( podpér TV 1. stani¢ni kolej 10 hodin, soucasné 1 den 20.9.25 20.9.25 I
presun sefadovaciho navéstidla Sel - 4 hodiny
49 N20 Budovani zaklad( podpér TV 2. stani¢ni kolej 10 hodin, soucasné 1 den 21.9.25 219.25 I
presun sefadovaciho navéstidla Se2 - 4 hodiny 7
50 N21 Montaz stozara podpér TV 1. stani¢ni kolej 8 hodin 1den 18.10.25 18.10.25 I
51 |N21 Montaz stozard podpér TV 2. stani¢ni kolej 8 hodin 1den 19.10.25 19.10.25 | [
52 IN22 Demontaz a montaz vodict vneutralnim poli 1. stani¢ni kolej 2 dny 25.10.25 26.10.25 | I
vikend 2 x 10 hodin
53 IN23 Demontaz a montaz vodic¢t vneutralnim poli 2. stani¢ni kolej 2 dny 111.25 211.25 I
vikend 2 x 10 hodin
54 |N24 DemontéZ a montaz odpojovacu v neutralnim poli 1. stani¢ni 1 den 8.11.25 8.11.25 I
kolej 8 hodin
55 IN24 DemontéZ a montaz odpojovacu v neutralnim poli 2. stani¢ni 1 den 9.11.25 9.11.25 I
kolej 8 hodin 7
56 IN25 Definitivni regulace 1. stani¢ni kolej 8 hodin 1den 1511.25 1511.25 | I
57 IN25 Definitivni regulace 2. stani¢ni kolej 8 hodin l1den? 16.11.25 16.11.25 |
58 | Uprava neutréalni pole 7st. Rohatec 7

Ukol
Rozdéleni
Milnik
Souhrnny

Souhrn projektu

Neaktivni ukol

Neaktivni milnik

Neaktivni souhrn

Ruéni ukol I

Pouze s dobou trvani

Rucni tkoly zahrnuté v souhrnném tkolu

Rucni souhrn e
Pouze zahéajeni L
I Pouze s datem dokonceni |

Vnéjsi tkoly

Vnéjsi milnik
Konecny termin

Pribéh

Pribéh ru¢né zadaného Ukolu

&

Stranka 2



Ferenc Josef
Obdélník


ID |Textl Nazev ukolu Doba Zahajeni Dokonceni 2025 2026 2027 202
trvani D24 Pélrok 2, 2024 Pélrok 1, 2025 Pélrok 2, 2025 Pélrok 1, 2026 Pélrok 2, 2026 Palrok 1, 2027 Palrok 2, 2027 i
ke elslzlglilrlilolelplklel¢lsiziglilriLluleipiklelelslzlrlilp LlulelplklelelslzlriLiplL]
59 |R30 Vyluka mezistanic¢ni koleje ¢. 1 vikendova sobota 8 hodin 8:00- 1 den 27.9.25 27.9.25 K
16:00
60 |R31 Vyluka mezistanic¢ni koleje ¢. 2 vikendova nedéle 8 hodin 8:00- 1 den 28.9.25 28.9.25 N
16:00
61 Vymeéna kolejovych obvoda ve stanicich a na trati v iseku
Nedakonice — Breclav
62 |Hrl Vyhybna Hrusky 1 hodina v noci (od 2 do 3 hodin), nickolejny 1den 304.26 30.4.26 [
provoz
63 |Hr2a Vyhybna Hrusky 4 dny vyluka, omezeny provoz vlaka, Zst. Breclav - 4 dny 1.5.26 45.26 I
vyh. Hrusky (1/2 TZZ), Zhlavi ze sméru Breclav Zst. Hrusky (SZZ na
zhlavi)
64 |Hr2b Vyhybna Hrusky 4 dny vyluka, omezeny provoz vlakd, Zhlavi ze 4 dny 5.5.26 8.5.26 ]
sméru Moravska nova Ves (SZZ na zhlavi), vyh. Hrusky - Zst.
Moravska Novéa Ves (1/2 TZZ)
65 MNV1 Zst. Moravska Nova Ves 1 hodina v noci (od 2 do 3 hodin), 1den 9.5.26 9.5.26 I
nickolejny provoz
66 P8152 l1den? 9.5.26 9.5.26 I
67 |[MNV2a Zst. Moravska Nova Ves, 4 dny vyluka, omezeny provoz vlakd, vyh. 4 dny 10.5.26  13.5.26 ]
Hrusky - Zst. Moravska Nova Ves (1/2 TZZ), Zhlavi ze sméru Hrusky
(SZZ na zhlavi)
68 P8152 4dny? 105.26 13.5.26 |
69 [MNV2b Zst. Moravska Nova Ves, 4 dny vyluka, omezeny provoz vlaka, 4 dny 145.26 17.5.26 ]
Zhlavi ze sméru LuZice (SZZ na zhlavi), Zst. Moravska Nova Ves -
Zst- LuZice (1/2 TZZ)
70 P8152 4dny? 145.26 17.5.26 |
71 |11 Zst. LuZice, 1 hodina v noci (od 2 do 3 hodin), nickolejny provoz 1 den 18.5.26  18.5.26 I
72 P8152 l1den? 185.26 18.5.26 I
73 |L2a Zst. LuZice, 5 dnad vyluka, omezeny provoz vlaku, Zst. Moravska 5dny 195.26  23.5.26 ]
Nova Ves - Zst- LuZice (1/2 TZZ), Zhlavi ze sméru Moravska Nova
Ves (SZZ na zhlavi)
74 P8152 5dny? 195.26 23.5.26 ]
75 |L2b Zst. LuZice, 5 dnad vyluka, omezeny provoz vlakd, Zhlavi ze sméru 5 dny 235.26 27.5.26 ]
Hodonin (SZZ na zhlavi), Zst. LuZice - Zst- Hodonin (1/2 TZZ)
76 P8152 5dny? 235.26 27.5.26 ]
77 Hol Zst. Hodonin, 2 hodiny (noc od 1 - 3 hodiny), Nickolejny provoz 1den 285.26 28.5.26 [
78 |Ho3a Zst. Hodonin, 7 dni vyluka, omezeny provoz vlakd, Zst. LuZice - zst. 7 dny 295.26 4.6.26 ]
Hodonin (1/2 TZZ), Zhlavi ze sméru LuZice (SZZ na zhlavi)
Ukol Neaktivni ukol Rucni tkoly zahrnuté v souhrnném tkolu Vneéjsi milnik o
Rozdéleni Neaktivni milnik Ruéni souhrn 1 Konecny termin ¥
Milnik Neaktivni souhrn I ' Pouze zahajeni C Prabéh
Souhrnny Rugni tkol I I Pouze s datem dokonceni 1 Priib&h ru¢né zadaného tkolu

Souhrn projektu

Pouze s dobou trvani

Vnéjsi tkoly

Stranka 3



Ferenc Josef
Obdélník


ID |Textl Nazev ukolu Doba Zahajeni Dokonceni 2025 2026 2027 202
trvani D24 Pélrok 2, 2024 Pélrok 1, 2025 Pélrok 2, 2025 Pélrok 1, 2026 Pélrok 2, 2026 Palrok 1, 2027 Palrok 2, 2027 i
klelelslziglilpllulelplklelelsizlgliipllolelplklelelsizlgitlriilollplklelelsizRliipiL]
79 |Ho3b Zst. Hodonin, 7 dni vyluka, omezeny provoz vlakd, Zhlavi ze sméru 7 dny 5.6. 26 11.6. 26 [}
Rohatec (SZZ na zhlavi), Zst. Hodonin - Zst. Rohatec (1/2 TZZ)
80 R1 Zst. Rohatec, 1 hodina v noci (od 2 do 3 hodin), nickolejny provoz 1 den 126.26 12.6.26 I
81 |R2a Zst. Rohatec, 4 dny vyluka, omezeny provoz vlakd, Zst. Hodonin - 4 dny 13.6.26 16.6.26 ]
Zst. Rohatec (1/2 TZZ), Zhlavi ze sméru Hodonin Zst. Rohatec (SZZ
na zhlavi)
82 R2b Zst. Rohatec, 4 dny vyluka, omezeny provoz vlakd, Zhlavi ze sméru 4 dny 17.6.26  20.6. 26 ]
Bzenec pfivoz (SZZ na zhlavi),
83 |Bz1 Zst. Bzenec privoz, 1 hodina v noci (od 2 do 3 hodin), nickolejny 1 den 21.6.26 21.6.26 I
provoz
84 P8156 lden? 21.6.26 21.6.26 [
85 |Bz2a Zst. Bzenec privoz, 4 dny vyluka, omezeny provoz vlakd, Zst. 4 dny 22.6.26  25.6.26 I
Rohatec - Bzenec pfivoz (1/2 TZZ), Zhlavi ze sméru Rohatec (SZZ na
zhlavi)
86 |Bz2b Zst. Bzenec privoz, 4 dny vyluka, omezeny provoz vlakd, Zhlavize 4 dny 26.6.26  29.6.26 ]
sméru Moravsky Pisek (SZZ na zhlavi), Zst. Bzenec privoz -
Moravsky Pisek (1/2 TZz)
87 P8156 4dny? 26.6.26 29.6.26 |
88 |MoP1 Zst. Moravsky Pisek, 1 hodina v noci (od 2 do 3 hodin), nickolejny 1 den 30.6.26  30.6.26 I
provoz
89 P8156, P8157, P8158, P8159 l1den? 30.6.26 30.6.26 [
90 |MoP2a Zst. Moravsky Pisek, 4 dny vyluka, omezeny provoz vlaku, Zst. 4 dny 1.7.26 4.7.26 ]
Bzenec privoz - Moravsky Pisek (1/2 TZZ), Zhlavi ze sméru Bzenec
privoz (SZZ na zhlavi)
91 P8156 4dny? 1.7.26 4.7.26 |
92 |MoP2b Zst. Moravsky Pisek, 4 dny vyluka, omezeny provoz vlakd, Zhlavi ze 4 dny 5.7.26 8.7.26 ]
sméru Nedakonice (SZZ na zhlavi), Zst. Moravsky Pisek - Zst.
Nedakonice (1/2 TZ2)
93 P8156, P8157, P8158, P8159 4dny? 5.7.26 8.7.26 |
94 UKOLEJNENI 113dny? 10.7.26  30.10.26 |
95 SO 14-87-01 ZST Moravsky Pisek 19dny? 10.7.26 28.7.26 |
96 |UK MoP1 4x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 5 dny 10.7.26  14.7.26 ]
napétova vyluka pro kolej ¢. 2 vkm 123,700 — 123,950 (TP ¢.
68-74) a osvétlovaci stozary vkm 124,800 — 125,200
97 |UK MoP2a 3x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3 dny 147.26  16.7.26 |
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 vkm v km 125,100 — 125,700
(TP¢.1-23)
98 |UK MoP2b 3 x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3dny?  16.7.26  18.7.26 |
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 vkm 123,700 — 124,300 (TP ¢.
51-73)
Ukol Neaktivni ukol Rucni tkoly zahrnuté v souhrnném tkolu Vneéjsi milnik o
Rozdéleni Neaktivni milnik Ruéni souhrn 1 Konecny termin ¥
Milnik Neaktivni souhrn I ' Pouze zahajeni C Prabéh
Souhrnny Ruéni tkol I I Pouze s datem dokonceni 1 Priibéh ruéné zadaného tkolu
Souhrn projektu "1 Pouze s dobou trvani Vnéjsi akoly
Stranka 4



Ferenc Josef
Obdélník


ID |Textl Nazev ukolu Doba Zahajeni Dokonceni 2025 2026 2027 202
trvani D24 Pélrok 2, 2024 Pélrok 1, 2025 Pélrok 2, 2025 Pélrok 1, 2026 Pélrok 2, 2026 Palrok 1, 2027 Palrok 2, 2027 i
ki e elslzlglilrlilolslplklelelsiziglilr LlulBlpiklelelslizlrlclr LluleiplklelelslzIrllp|L]
99 |UK MoP3 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 2 dny 18.7.26  19.7.26 I
napétova vyluka pro kolej ¢. 3 v km 124,280 — 125,130 (TP ¢
23-51)
100 UK MoP4 1x 9h 40 min noéni (21:20-7:00 SO-NE Vv¢. vyp. A zap. 2 dny 25.7.26  26.7.26 I
Napéjeni) kolejova a napétova vyluka pro kolej Mor. Pisek -
Bzenec v km 0,750 — 1,200 (TP ¢. 101 — 109)
101 UK MoP5 1x 10h noéni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napajeni) kolejovda 2 dny 26.7.26  27.7.26 I
napétova vyluka pro kolej ¢. 6
102 UK MoP6 1x 10h noéni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napajeni) kolejovda 2 dny 27.7.26  28.7.26 i
napétova vyluka pro kolej ¢. 8, 10, 12
103 SO 16-87-01 ZST Bzenec privoz l4dny 28.7.26 10.8.26
104 |UK Bz1 4x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napdjeni) kolejovaa 5 dny 28.7.26 1.8.26 ]
napétova vyluka pro kolej ¢. 2 (TP ¢. 62-86) 7 dnti /6 x 10 h
105 |UK Bz2 4x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. a zap. Napajeni) kolejovda 5 dny 1.8.26 5.8.26 ]
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP ¢. 1-23)
106 UK Bz3 3x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 4 dny 5.8.26 8.8.26 I
napétova vyluka pro kolej ¢. 3 (TP ¢. 23-67)
107 UK Bz4 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3 dny 8.8.26 10.8. 26 ]
napétova vyluka pro kolej ¢. 8 (TP ¢. 24-40)
108 SO 18-87-01 ZST Rohatec 15dny? 10.8.26 24.8.26
109 UK Rola 3x 10h no¢ni (20:00-6:00 ve. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 4 dny 10.8.26  13.8.26 I
napétova vyluka pro kolej €. 2 (TP ¢. 2 — 28)
110 UK Rolb 3x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napjeni) kolejovaa 4dny?  13.8.26 16.8.26 I
napétova vyluka pro kolej ¢. 2 (TP ¢. 76-82)
111 UK Ro2a 3x 10h no¢ni (20:00-6:00 ve. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 4 dny 16.8.26  19.8.26 I
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP ¢. 1 -11)
112 UK Ro2b 3x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napdjeni) kolejovaa 4dny?  19.8.26 22.8.26 I
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP ¢. 61 -81)
113 UK Ro3 1x 10h noéni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napajeni) kolejovda 2 dny 22.8.26 23.8.26 I
napétova vyluka pro kolej ¢. 3 (TP ¢. 39-61)
114 UK Ro4 1x 10h noéni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napajeni) kolejovda 2 dny 23.8.26 24.8.26 i
napétova vyluka pro kolej ¢. 6, 8, 10 (TP ¢. 30-54)
115 SO 19-87-01  T.U. Rohatec - Hodonin 7 dny 24.8.26  30.8.26
116 UK Ro Hol 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3 dny 248.26 26.8.26 |
napétova vyluka pro kolej ¢. 2 vkm 109,200 — 109,500 (TP ¢.
20-30)
117 UK Ro Ho2 4x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napdjeni) kolejovaa 5 dny 26.8.26  30.8.26 ]
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 vkm 108,750 — 109,500 (TP ¢.
19-29a33-41)
118 SO 20-87-01 ZST Hodonin 23dny? 30.8.26 21.9.26
119 UK Hola 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3 dny 30.8.26 1.9.26 |
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP ¢. 1-13)
Ukol Neaktivni ukol Ru¢ni tkoly zahrnuté v souhrnném tkolu Vnéjsi milnik L 2
Rozdéleni Neaktivni milnik Ruéni souhrn 1 Konecny termin ¥
Milnik Neaktivni souhrn Pouze zahajeni C Prabéh
Souhrnny Rugni tkol I I Pouze s datem dokonceni 1 Priib&h ru¢né zadaného tkolu
Souhrn projektu "1 Pouze s dobou trvani Vnéjsi tkoly
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Ferenc Josef
Obdélník


ID |Textl Nazev ukolu Doba Zahajeni Dokonceni 2025 2026 2027 202
trvani D24 Pélrok 2, 2024 Pélrok 1, 2025 Pélrok 2, 2025 Pélrok 1, 2026 Pélrok 2, 2026 Palrok 1, 2027 Palrok 2, 2027 i
ki e elslzlglilrlilolslplklel¢lsiziglilr LlulBlpiklelelslzlrlclr LluleiplklelelslzIrllp|L]
120 UK Holb 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3dny?  1.9.26 3.9.26 |
napétova vyluka pro kolej €. 1 (TP ¢. 77-85)
121 UK Ho2 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3 dny 3.9.26 5.9.26 |
napétova vyluka pro kolej ¢. 2 (TP ¢. 30 — 44B)
122 |UK Ho3 4x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napdjeni) kolejovaa 5 dny 5.9.26 9.9.26 ]
napétova vyluka pro kolej ¢. 6 a ¢. 10 ( TP ¢. 8-22 a ¢. 60A-72)
123 |UK Ho4 4x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napdjeni) kolejovaa 5 dny 9.9.26 13.9. 26 ]
napétova vyluka pro kolej ¢. 12-20 (TP ¢. 24 - 54A)
124 UK Ho5 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3 dny 13.9.26 15.9.26 |
napétova vyluka pro kolej ¢. 7 a €. 9 (OS 9-14)
125 UK Ho6 6x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napajeni) kolejovda 7 dny 159.26 21.9.26 ]
napétova vyluka pro kolej ¢. 3-5 (TP ¢. 41C - 61)
126 SO 22-87-01 ZST Luzice 15dny 21.9.26 5.10.26
127 UK Lul 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3 dny 21.9.26  23.9.26 |
napétova vyluka pro kolej ¢. 2 (TP ¢. 60-70)
128 UK Lu2a 3x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 4 dny 23.9.26 26.9.26 ]
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP ¢. 1-17)
129 UK Lu2b 3x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 4 dny 26.9.26  29.9.26 I
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP ¢. 49 — 69)
130 |UK Lu3 6x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napajeni) kolejovda 7 dny 29.9.26  5.10.26 ]
napétova vyluka pro kolej ¢. 5 (TP ¢. 17 — 49)
131 SO 24-87-01 ZST Moravska Nova Ves 13dny 5.10.26 17.10.26 |
132 [UK MNV1a 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3 dny 5.10.26  7.10.26 |
napétova vyluka pro kolej ¢. 2 (TP ¢. 2-14)
133 UK MNV1b 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3 dny 7.10.26  9.10.26 |
napétova vyluka pro kolej ¢. 2 (TP ¢. 44-58) 7
134 UK MNV2 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3 dny 9.10.26  11.10.26 |
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP ¢. 37-45a TP ¢&. 23-25)
135 UK MNV3 6x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napajeni) kolejovda 7 dny 11.10.26 17.10.26 | ]
napétova vyluka pro kolej ¢. 4 (TP ¢. 14-42) 7
136 SO 25-87-01 Moravska Nova Ves - Hrusky 5dny 17.10.26 21.10.26
137 UK MNV 4x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napdjeni) kolejovaa 5 dny 17.10.26 21.10. 26 ]
Hru napétova vyluka pro kolej ¢. 1 v km 90,800 — 91,700 (TP ¢&. 65
-93)
138 SO 26-87-01  ZST Hrusky 10dny 21.10.26 30.10.26
Ukol Neaktivni ukol Rucni tkoly zahrnuté v souhrnném tkolu Vneéjsi milnik o
Rozdéleni Neaktivni milnik Ruéni souhrn 1 Konecny termin ¥
Milnik 2 Neaktivni souhrn Pouze zahéjeni C Prabéh
Souhrnny Ruéni tkol I Pouze s datem dokonceni 1 Priibéh ruéné zadaného tkolu
Souhrn projektu "1 Pouze s dobou trvani Vnéjsi akoly

Stranka 6



Ferenc Josef
Obdélník


ID |Textl Nazev Ukolu Doba Zahéjeni Dokonceni 2025 2026 2027 202
trvani D24 Pulrok 2, 2024 Pulrok 1, 2025 Pulrok 2, 2025 Pulrok 1, 2026 Pulrok 2, 2026 Pulrok 1, 2027 Pulrok 2, 2027 :
ki e elslzlglilrlLlolelplklel¢lsliziglilriLluleipiklelelslzlrlclp LlulelplklelelslzlrlLIplL]
139 UK Hrul 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3 dny 21.10.26 23.10. 26 ]
napétova vyluka pro kolej ¢. 2 vkm 88,500 — 89,000
140 |UK Hru2 4x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 5 dny 23.10.26 27.10.26 | ]
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 7
141 UK Hru3 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjeni) kolejovaa 3 dny 27.10.26 29.10. 26 |
napétova vyluka pro kolej ¢. 5 ]
142 UK Hru4 1x 10h noéni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napajeni) kolejovda 2 dny 29.10.26 30.10. 26 |
napétova vyluka pro kolej ¢. 4
143
Ukol Neaktivni ukol Ru¢ni tkoly zahrnuté v souhrnném tkolu Vnéjsi milnik L 2
Rozdéleni Neaktivni milnik Ruéni souhrn 1 Konecny termin ¥
Milnik Neaktivni souhrn I ' Pouze zahajeni C Prabéh
Souhrnny Ruéni tkol I I Pouze s datem dokonéeni 1 Priibéh ruéné zadaného tkolu
Souhrn projektu "1 Pouze s dobou trvani Vnéjsi akoly

Stranka 7



Ferenc Josef
Obdélník


Plan vyluk pro rok 2025 "ZvySeni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV"

Pol. Kol. Vyluka planovana na mésic Poznamka
Cis. Tratovy Gsek - ZST &is. Duvod vyluky Poé. |Délkal1.]2.]3.]4. 10. ] 11.]12.
N10 7ST. Nedakonice Demontaz vyhybky ¢. 9 a nahrada kolejovym polem 8h 1 8h 15.9.2025 (po)
N10 7ST. Nedakonice 6 Posunové navéstidlo Se9, Vykolejka NVk1 8h 1 8h 16.9.2025 ({t)
N11 I ZvSt' Nedakonlvce, il Prehrani software 2 hodiny v noci
Prerov, PPV Breclav DK 2h
1 17.9.2025 (st) noc¢ni
N11 N Z,St' Nedakonlf:e, il Odzkouseni software 2 hodiny v noci
Prerov, PPV Breclav
DK 2h
Uprava neutralni pole 7st. Nedakonice
3 . Budovani zékladu podpér TV 1. stani¢ni kolej 10 hodin, sou¢asné
N20 £ST. Nedakonice SK1+TV presun sefadovaciho navéstidla Sel - 4 hodiny 1 10h 20.9.2025 (s0)
3 . Budovani zékladu podpér TV 2. stani¢ni kolej 10 hodin, sou¢asné
N20 £ST. Nedakonice SK2+TV presun sefadovaciho navéstidla Se2 - 4 hodiny 1 10h 21.9.2025 (ne)
N21 ZST. Nedakonice SK1+TV MontaZ stozar(i podpér TV 1. staniéni kolej 8 hodin 1 8h 1 18.10.2025 (s0)
N21 ZST. Nedakonice SK2+TV MontaZ stozar(i podpér TV 2. staniéni kolej 8 hodin 1 8h 1 19.10.2025 (ne)
N22 5 . Demontaz a montaz vodict vneutralnim poli 1. stani¢ni kolej vikend 2 8h 2
ZST. Nedakonice SK1+TV 2 % 10 hodin 25.10. (s0) -26.10.2025 (ne)
N23 5 . Demontaz a montaz vodict vneutralnim poli 2. stani¢ni kolej vikend 2 8h 2
ZST. Nedakonice SK2+TV 2 % 10 hodin 1.11. (so) -2.11.2025 (ne)
N24 7ST. Nedakonice Demontaz a montaz odpojovacl v neutralnim poli 1. stani¢ni kolej 8 1 8h 1 8.11.2025 (s0)
SK1+TV hodin
N24 7ST. Nedakonice Demontaz a montaz odpojovacl v neutralnim poli 2. stani¢ni kolej 8 1 8h 1 9.11.2025 (ne)
SK2+TV hodin
N25 ZST. Nedakonice SK1+TV Definitivni regulace 1. stani¢ni kolej 8 hodin 1 8h 1 15.11.2025 (so0)
N25 ZST. Nedakonice SK2+TV Definitivni regulace 2. stani¢ni kolej 8 hodin 1 8h 1 16.11.2025 (ne)
Uprava neutralni pole Zst. Rohatec
R30 . Vyluka mezistaniéni koleje €. 1 vikendovéa sobota 8 hodin 8:00 - 1 8h
Rohatec - Nedakonice TKI+TV 16:00 27.9.2025 (so0)
R31 . Vyluka mezistaniéni koleje €. 1 vikendovéa nedéle 8 hodin 8:00 - 1 8h
Nedakonice - Rohatec TK24TV 16:00 28.9.2025 (ne)




Roéni plan vyluk 2017 az 2019

Plan vyluk pro rok 2026 "ZvySeni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV"

Pol. Kol. luka planovana na mésic Poznamka
¢is. Tratovy Gsek - ZST &is. Duvod vyluky Délka |1.]2.]13.]4.
Vymeéna kolejovych obvodu ve stanicich a na trati v useku
Nedakonice — Bfeclav
Hr1 Vhybna Hrusky TKL,2+TV Vyhybna Hrusky 1 hodina v noci (od 2 do 3 hodin), nickolejny provoz N-1h 1 2P 30.4.2026 (&) noéni
- " @ Vyhybna Hrusky 4 dny vyluka, omezeny provoz vlaku, Zst. Breclav - a ¢
Hroa  |BTectav-Hruskya U2Wh| 1y 5 1y 115 177 a 572 |vih. Hrusky (112 TZZ), Zhlavi ze sméru Breclav Zst. Hrusky (SZZ na N LA () = A4S () Eiinerzsi]
Hrusky Zhiavi) provoz viaki
a a Vyhybna Hrusky 4 dny vyluka, omezeny provoz viaki, Zhlavi ze o ”
Hr2b HM?LaVST;ZNU,\;]a xes‘-k TK1,2+TV, 1/2 TZZ a SZZ |sméru Moravska nova Ves (SZZ na zhlavi), vyh. Hrusky - Zst. N SR () 8.5.20|26k§so) omezeny
rusky a 1/2 vyh. Hrusky Moravska Nova Ves (1/2 TZZ) provoz viaku
MNV1 | Zst. Moravska Nova Ves TK1,2+TV ;f;vhcfzoravska Nova Ves 1 hodina v noci (od 2 do 3 hodin), nickolejny N-1h ZP 9.5.2026 (ne) noéni
wyh. Hrusky - Zst. Zst. Moravska Nova Ves, 4 dny vyluka, omezeny provoz viaku, vyh.
MNV2a | Moravska Nova Ves a 1/2 | TK1,2+TV, 1/2 TZZ a SZZ |Hrusky - Zst. Moravska Nova Ves (1/2 TZZ), Zhlavi ze sméru Hrusky N 1052026 (r\fe) B 13'5‘2|0§§ )
Zst. Mor. N . V. (SZZ na zhlavi) omezeny provoz viaku
Zst. Moravska Nova Ves - Zst. Moravska Nova Ves, 4 dny vyluka, omezeny provoz viaku, <
MNV2b | Zst. LuZice a 1/2 zst. Mor. | TK1,2+TV, 1/2 TZZ a SZZ |Zhlavi ze sméru Luzice (SZZ na zhlavi), Zst. Moravska Nova Ves - Zst| N 14.5.2026 (CF) N 17'5‘2026. (o)
N.V. Luzice (1/2 T22) omezeny provoz viaki
L1 Zst. Luzice TK1,2+TV. Zst. Luzice, 1 hodina v noci (od 2 do 3 hodin), nickolejny provoz N -1h ZP 18.5.2026 (p&) noéni
Zst. Moravska Nova Ves - Zst. Luzice, 4 dny vyluka, omezeny provoz viaku, Zst. Moravska Nova . .
L2a Zst- Luzice a 1/2 zst. TK1,2+TV, 1/2 TZZ a SZZ |Ves - zst- Luzice (1/2 TZZ), Zhlavi ze sméru Moravska Nova Ves N REAHD (u?) N 23'5‘2?2‘(6. )
Luzice (SZZ na zhlavi) omezeny provoz viaku
L2b e LLiilizceﬂ-!isll_- rjodonin TK1,2+TV, 1/2 TZZ a SZZ |zst. Luzice, 4 dny vyluka, omezeny provoz vlaku, Zhlavi ze sméru N DAV (59) - 27'5‘2|0i§ @
a st Luzice Hodonin (SZZ na zhlavi), Zst. LuZice - Zst- Hodonin (1/2 TZZ) omezeny provoz viaku
Hol Zst. Hodonin TKL2+TV st. Hodonin, 2 hodiny (noc od 1 - 3 hodiny), Nickolejny provoz N - 2h ZP 28.5.2026 (st) nocni
Ho3a ZSI';T/ZZIC;S; Z'_S't)';)?_ﬁnonm TK1,2+TV, 1/2 TZZ a SZZ |Zst. Hodonin, 7 dni vyluka, omezeny provoz viaki, Zst. Luzice - Zst. N 29.5.2026 29 ;g]’gf\ggia(sn omezeny
l Hodonin (1/2 TZZ), Zhlavi ze sméru LuZice (SZZ na zhlavi) P !
Ho3b Rohalx;;ci-stzs':ob-;t;:?:m a TK1,2+TV, 1/2 TZZ a SZZ |Zst. Hodonin, 7 dni vyluka, omezeny provoz viaku, Zhlavi ze sméru N 56.2026 () -rfjt.c?z.zv?:l?“(sx) omezeny
. Rohatec (SZZ na zhlavi), Zst. Hodonin - Zst. Rohatec (1/2 TZZ) P !
R1 Zst. Rohatec TK1,2+TV Zst. Rohatec, 1 hodina v noci (od 2 do 3 hodin), nickolejny provoz N-1h ZP 12.6.2026 (&) no¢ni
Zst. Hodonin - Zst. Zst. Rohatec, 4 dny vyluka, omezeny provoz vlaku, Zst. Hodonin - Zst. .
R2a Rohatec, a 1/2 Zst. TK1,2+TV, 1/2 TZZ a SZZ |Rohatec (1/2 TZZ), Zhlavi ze sméru Hodonin Zst. Rohatec (SZZ na N R0y (pa}) - 163202? (P0)
Rohatec Zhiavi) omezeny provoz viakd
R2b z?' Ruhal;/cz-vi?!.RBzhentec TK1,2+TV, 1/2 TZZ a SZZ |zst. Rohatec, 4 dny vyluka, omezeny provoz viaku, Zhlavi ze sméru N WSS (L]F) N 20'6‘2?2‘(6. *2)
pivoz, a 1/2 Zst. Rohatec Buenec privoz (S22 na zhlavi), omezeny provoz viaki
Bzl st. Bzenec piivoz TK1,2+TV lz;;.vi;enec privoz, 1 hodina v noci (od 2 do 3 hodin), nickolejny N-1h ZP 21.6.2026 (s0) noéni
Zst. Bzenec privoz - Zst. Zst. Bzenec privoz, 4 dny vyluka, omezeny provoz viakd, Zhlavi ze N
Bz2b Moravsky Pisek a 1/2 zst. | TK1,2+TV, 1/2 TZZ a SZZ |sméru Moravsky Pisek (SZZ na zhlavi), Zst. Bzenec pfivoz - N 2262026 (CF) N 25'6‘2?2‘(6. (o)
Bzenec privoz Moravsky Pisek (1/2 TZZ) omezeny provoz viaku
Zst. Rohatec - Zst. Bzenec Zst. Bzenec privoz, 4 dny vyluka, omezeny provoz viakd, Zst.
Bz2a pfivoz a 1/2 zst. Bzenec | TK1,2+TV, 1/2 TZZ a SZZ |Rohatec - Bzenec pfivoz (1/2 TZZ), Zhlavi ze sméru Rohatec (SZZ N 2662026 (r\fe) - 29&202? S
" o omezeny provoz viakd
pfivoz na zhlavi)
MoP1 Zst. Moravsky Pisek TKL,2+TV ;f;v’\;;mvs'(y et indinarochCaizecarodin Inckateiny N-1h ZP 30.6.2026 (po) no&ni
Zst. Moravsky Pisek - Zst. Zst. Moravsky Pisek, 4 dny vyluka, omezeny provoz viakd, Zhlavi ze . .
MoP2b Nedakonice a 1/2 zst. [ TK1,2+TV, 1/2 TZZ a SZZ |sméru Nedakonice (SZZ na zhlavi), Zst. Moravsky Pisek - Zst. N 20260 4.7‘20|2ﬁ'(ul) omezeny
Moravsky Pisek Nedakonice (1/2 TZZ) provoz viaku
Zst. Bzenec pfivoz - Zst. Zst. Moravsky Pisek, 4 dny vyluka, omezeny provoz viaku, Zst. - ' )
MoP2a | Moravsky Pisek a 1/2 Zst. | TK1,2+TV, 1/2 TZZ a Szz |Bzenec pfivoz - Moravsky Pisek (1/2 TZZ), Zhlavi ze sméru Bzenec N 5.7.2026 (it) - 8.7.2026 Epa) CIEZENY
Moravsky Pisek piivoz (SZZ na zhlavi) provoz viakd
Ukolejnéni
SO 14-87-01 ZST Moravsky Pisek
4x 10h noéni (20:00-6:00 v&. vyp. A zap. Napéjeni) kolejova a
UK MoP1 Zst. Moravsky Pisek SK2 + TV napétova vyluka pro kolej €. 2 vkm 123,700 — 123,950 (TP &. 68-74) 10h 10.7. - 14.7.2026 no&ni 20:00-6:00
a osvétlovaci stozary vkm 124,800 — 125,200
SK1+TV+SK3+TK1 |3x10h noéni (20:00-6:00 v&. vyp. A zap. Napéjeni) kolejova a
UK MoP2a Nedakonice - Moravsky |napétova vyluka pro kolej &. 1 vkm v km 125,100 — 125,700 (TP &. 1 10h 14.7. - 16.7. 2026 no&ni 20:00-6:00
Pisek + TV - 23)
Zst. Moravsky Pisek
SK1+ TV + SK3 + TK1 - " Pr-— P
o 3x 10h nocni (20:00-6:00 vE. vyp. A zap. Napéjeni) kolejova a .
M ky Pisek - B: . 10h 16.7.-18.7. 2026 20:00-6:00
UK MoP2b °’a"sp%fvo'zsi v e |napétova vyluka pro kolej €. 1 vkm 123,700 - 124,300 (TP &, 51-73) noent
M . 2x 10h nocni (20:00-6:00 VE. vyp. A zap. Napéajeni) kolejova a -
t. M ky Pisek SK3+ TV . 10h 18.7.-19.7.2026 20:00-6:00
UKMOPS | Zst. Moravskj Pisel nap&tova vyluka pro kolej & 3 v km 124,280 — 125,130 (TP & 23- 51) noent
T+ TV + TK M ” 1x 9h 40 min no&ni (21:20-7:00 SO-NE V&. vyp. A zap. Napajeni) 25.7.-26.7.2026 nocni 21:14-7:07
UK MoP4 | Moravsky Pisek - Bzenec Pisek - Bze:;ivs Y |kolejové a napétova vyluka pro kolej Mor. Pisek - Bzenec v km 10h -1.-20.1. ”EZ”' +14-7:07 s0 -
0,750 - 1,200 (TP ¢&. 101 - 109)
UK MoP5 Zst. Moravsky Pisek SK6 + TV lxvl,Oh 'nO'cI‘II (20:00-6:09“\/& vyp- Azap. Napéjeni) kolejova a 10h 26.7. - 27.7.2026 no¢ni 20:00-6:00
napétova vyluka pro kolej ¢. 6
UK MoP6 #st. Moravsky Pisek SK8, 10, 12+ TV 1x 10h noni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjen) kolejovd a 10h 27.7.-28.7.2026 noéni 20:00-6:00
napétova vyluka pro kolej &. 8, 10, 12
—
SO 16-87-01 ZST Bzenec pFivoz
UK Bz1 15 BRI T SK2 tTv + TK1 Bzenec 4xq1'0h 'n0§:n| (20:00-6:09310 vyp,VA zap. Napéjeni) kolejova a 10h 28.7. - 1.8.2026 nodni 20:00-6:00
pfivoz - Rohatec napétové vyluka pro kolej &. 2 (TP &. 62-86)
UK B22 7st. Bzenec privoz Sl sy Mfevssy || Al e (DG G 2 N (e ha 10h 1.8. - 5.8.2026 nogni 20:00-6:08
Pisek - Bzenec pfivoz  |napétova vyluka pro kolej & 1 (TP &. 1-23)
UK Bz3 #st. Bzenec piivoz SK3+TV S IE (PRIPEEVS . AT N eloia 10h 5.8, - 8.8.2026 nocni 20:00-6:00
napétova vyluka pro kolej &. 3 (TP &. 23-67)
UK Bz4 Zst. Bzenec piivoz SK8 + TV 2xv1'0h 'norcnl (20:00-6:09“‘&' Wp'VA geplianaienlcleiovale 10h 8.8. - 10.8.2026 noé&ni 20:00-6:00
napétova vyluka pro kolej &. 8 (TP &. 24-40)
SO 18-87-01 ZST Rohatec
SK2+ TV + SK4, 6, 8,10 + 0000600 v P
UK Rola Tk2 Benec piivor - | >+ 10N ,anI"'k(zo'ookeiOQf’ °2' vas ;Azzapég'apaje"') kolejova a 10h 10.8. - 13.8.2026 noéni 20:00-6:00
set. Rohatec Rohatec + TV napétova vyluka pro kolej &. 2 (TP &. 2 — 28)
UK Rolb SK2 + TV + Rlohatec - 3X~1,0h 'nl)f:nl (ZUZOO-GIOQVVC, vyp,wA zap. Napéjeni) kolejova a 10h 13.8. - 16.8.2026 no&ni 20:00-6:00
Hodonin napétova vyluka pro kolej &. 2 (TP &. 76-82)
SK1+TV+SK3,5,7+ S 00006 " Pr-— P
UK Ro2a TK1 Bzenec Pfivoz - 3xv110h 'nO'cI‘II (20:00 G'OQVVC' Wp'VA zap. Napdjeni) kolejova a 10h 16.8. - 19.8.2026 no¢ni 20:00-6:00
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP &. 1-11)
N Rohatec
Zst. Rohatec
SK1+ TV +SK3, 5,7 + TK| 3x10h no&ni (20:00-6:00 v&. vyp. A zap. Napjeni) kolejové a -
L 2 . 10h 19.8. - 22.8.2026 20:00-6:00
UK Ro2b 1 Rohatec - Hodonin + TV [napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP &. 61 -81) noent
UK Ro3 Zst. Rohatec SK3 + TV, SK1 + TV lxvl,Oh 'no'crn (20:00-6:09“\/& VYD-VA zap- Napajeni) kolejova a 10h 22.8. - 23.8.2026 no¢ni 20:00-6:00
napétova vyluka pro kolej ¢. 3 (TP &. 39-61)
N 1x 10h nogni (20:00-6:00 V&. vyp. A zap. Napéjent) kolejova a -
UK Ro4 t. Rohat SK6, 8,10 + TV P Sy M 10h 23.8.-24.8.2026 20:00-6:00
“st Ronatec napétova vyluka pro kolej &. 6, 8, 10 (TP &. 30-54) noen!
SO 19-87-01 T.4. Rohatec - Hodonin
2x 10h noéni (20:00-6:00 v&. vyp. A zap. Napéjeni) kolejova a
UKRo Hol | t.0. Rohatec - Hodonin TK2 + TV napétova vyluka pro kolej ¢. 2 vkm 109,200 — 109,500 (TP &. 20 — 10h 24.8. -26.8.2026 no¢ni 20:00-6:00
30)

Vypracoval: M. Mikulec,
Cesky Tésin 18.1.2017
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Pol. Kol luka planovéana na mésic Poznamka
¢Cis. Tratovy Gsek - ZST éis. Duvod vyluky Délka |1.]2.|3.]4.
4x 10h noéni (20:00-6:00 v&. vyp. A zap. Napéjeni) kolejova a
UKRo Ho2 | t.0. Hodonin - Rohatec TK1+TV napétova vyluka pro kolej €. 1 vkm 108,750 — 109,500 (TP &. 19 - 29 10h 26.8. - 30.8.2026 no¢ni 20:00-6:00
a33-41)
—
SO 20-87-01 ZST Hodonin
UK Hola SK1+TV+ TKl Rohatec - qul,Oh 'nl)f:nl (20:00-6:0-0310 vyp,wA zap. Napéjeni) kolejova a 10h 308, - 1.9.2026 nodni 20:00-6:00
sst. Hodonin Hodonin + TV napétova vyluka pro kolej €. 1 (TP &. 1-13)
’ SK1+ TV + TK1 Hodonin -| 2x 10h noéni (20:00-6:00 v&. vyp. A zap. Napajeni) kolejova a .
. - . 10h 1.9.-3.9.2026 20:00-6:00
UK Hotb Luzice + TV napétova vyluka pro kolej ¢. 1 (TP &. 77-85) noent
UK Ho2 7st. Hodonin SK2+ TV 2x 10h nocn (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjen) kolejové a 10h 3.9. - 5.9.2026 noéni 20:00-6:00
napétova vyluka pro kolej €. 2 (TP &. 30 — 44B)
5 . SK6a10+ TV +TK 4x 10h nocni (20:00-6:00 VE. vyp. A zap. Napéajeni) kolejova a .
t. Hodl - .. P . 10h 5.9.-9.10.2026 20:00-6:00
UK Ho3 2st. Hodonin Hodonin - Muténice  |napétova vyluka pro kolej &. 6 a &. 10 (TP & 8-22 a &, 60A-72) noen!
N . . 4x 10h noéni (20:00-6:00 v&. vyp. A zap. Napéjeni) kolejova a -
UK Ho4 t. Hod SK12az 20 + TV P S M 10h 9.9. - 13.9.2026 20:00-6:00
° #st. Hodonin azzo+ napétova vyluka pro kolej €. 12-20 (TP &. 24 - 54A) noent
UK Ho5 Zst. Hodonin SK7a9+TV Zleloh ,no,cm (20:00-6:09“\/& WP' Azap. Napajeni) kolejova a 10h 13.9.-15.9.2026 no¢ni 20:00-6:00
napétova vyluka pro kolej ¢. 7 a €. 9 (0S 9-14)
UK Hob 7st. Hodonin SK2a5+TV 6x 10h nocn (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napdjen) kolejové a 10h 15.9. -21.9.2026 noéni 20:00-6:00
napétova vyluka pro kolej €. 3-5 (TP &. 41C — 61)
—
SO 22-87-01 ZST Luzice
N .. SK2 + TV +Luzice — TK2 |2x 10h noéni (20:00-6:00 v&. vyp. A zap. Napéjeni) kolejové a " §
UK Lul Zst. Luzice A N VS nap&tov vyluka pro kole . 2 (TP &. 60-70) 10h 21.9. - 23.9.2026 noéni 20:00-6:00
SK1 + TV + SK, 3, 5 + TK1|3x 10h no&ni (20:00-6:00 V&. vyp. A zap. Napjeni) kolejovéa a o
a oy P A 10h 23.9. - 26.9.2026 20:00-6:00
Eaetze Hodonin - Luzice + TV |napétova vyluka pro kolej &. 1 (TP &. 1-17) noent
Zst. Luzice
SK1,3,5+TV+TK1l <1 (90-00-6- - P Hi
UK Luzb ULzice = Moravsic Nova | ~orLnocn(20:00-6:00 V¢, vyp. AzapiNapaieni koleiova a 10h 26.9. - 29.9.2026 nocni 20:00-6:00
Ves + TV napétova vyluka pro kolej €. 1 (TP &. 49 — 69)
UK Lu3 Zst. Luzice SK5 + TV o 1?h nL"}cl‘VII ey VS vyp- szap' R 10h 29.9. - 5.10.2026 no¢ni 20:00-6:00
napétova vyluka pro kolej &. 5 (TP &. 17 — 49)
SO 24-87-01 ZST Moravska Nova Ves
SK2, 4 + TV + TK2 Luzice |2x 10h noéni (20:00-6:00 V&. vyp. A zap. Napéjeni) kolejova a -
UK MNV1 . < < P L M 10h 5.10. - 7.10.2026 20:00-6:00
a — Moravska Nova Ves + TV [napétova vyluka pro kolej &. 2 (TP ¢&. 2-14) o
Zst. ka Nova Ves SG TG
4+ + 000061 N P L
UK MNV1b Moravska Nova Ves - 2x 10h ”f’C”,' (20:00-6:00 vf wp- szap. Napgjeni) kolejova a 10h 7.10. - 9.10.2026 no&ni 20:00-6:00
Hrusky + TV napétova vyluka pro kolej ¢. 2 (TP &. 44-58)
N . . 2x 10h noéni (20:00-6:00 v&. vyp. A zap. Napéjeni) kolejova a -
UK MNV2 t. M ka Nova Ve SK1+TV P s M M 10h 9.10. - 11.10.2026 20:00-6:00
#st Moravska Nova ves * napétova vyluka pro kolej &. 1 (TP &. 37-45 a TP &. 23-25) noent
UK MNV3 Zst. Moravska Nova Ves SK4 + TV 6x 10h ”f’C”,' (20:00-6:00 vf WP szap. Napgjeni) kolejova a 10h 11.10. - 17.10.2026 no&ni 20:00-6:01
napétova vyluka pro kolej ¢. 4 (TP &. 14-42)
SO 25-87-01 Moravské Nova Ves - Hrusky
UK MNV t.0. Hrugky - Moravska 4x 10h noéni (20:00-6:00 V&. vyp. A zap. Napéjeni) kolejova a -
A TK1+TV - e 9 10h 17.10. - 21.10.2026 20:00-6:00
Hru Nova Ves * napétova vyluka pro kolej & 1 v km 90,800 — 91,700 (TP &. 65— 93) noent
SO 26-87-01 25T Hrusky
M - SK2 + TV + TK2 Moravska| 2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v&. vyp. A zap. Napéjeni) kolejova a -
t. Hrusk . < P . 10h 21.10. - 23.10.2026 20:00-6:00
UK Hrul 2st. Hrusky Nova Ves - Hrusky napétova vyluka pro kolej &. 2 vkm 88,500 - 89,000 noent
UK Hru2 2st. Hrusky SKL+TV + TKL 4x 10h noZn (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjen) kolejové a 10h 23.10. - 27.10.2026 nogni 20:00-6:00
Hrusky - Bfeclav napétova vyluka pro kolej & 1
UK Hru3 Zst. Hrusky SK5+ TV Zleloh ,no,cm (20:00-6:09“\/& vyp- Azap. Napdjen) kolejovd a 10h 27.10. - 29.10.2026 nocni 20:00-6:00
napétova vyluka pro kolej ¢. 5
UK Hru4 3st. Hrusky SKa4 +TV 1x 10h noni (20:00-6:00 v¢. vyp. A zap. Napéjen) kolejové a 10h 29.10.-30.10.2026 noéni 20:00-6:00
napétova vyluka pro kolej & 4
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25kV
DUSL

i) zasady pozarné bezpecnostniho reseni:

Jednotkou, které pfinalezi zasahovat v pfipadé této stavby je:

HZS SZ - JPO Pierov, Tovarni 463, 750 02 Prerov.

Telefonni kontakt na ohlasovnu poZaru — operaéni stfedisko HZS SZ JPO Prerov je: 972 734 150.
Vyfez z mapy zasahovych obvodd JPO HZS SZ je uveden nizZe:

“Trebjva Cervenka  f""CUUSOREY NG S D;('UVU T\ -Kunc(lgé_'a\é'r?v
= 9 ulnek < [}
Mladeda, o S omberk R, YHSwdenka \S_~5
> icowd Litovel pfedm’ <D OdryT ) LT
~hornice @4 e Nf [ Suchdol T INOd : 2
SaniEa Ra = uchdol nRQOdrouy ¥, o frydek -Mistek
2/ : Hramce ,-l, Kopfivnice
Y hln. | c‘g)
‘1:\ ?‘90 ,f\ % Netovice \& u i
Lipnik
Boskovi nad Bedvou Va’?nséi‘.ﬁc. & 3 Ostrawce
@ o podRad OS5 tetiing:”
Prerov %Q'b Bystfice N J
2 pod Hostynem §O  Velké Karlovice,”
EBiansko Nezamys|iSgg © _THolesov  Vsetind 282 < f""f
= ey 80 Kromari Hulin 4
£ na Mor % . & y
4 3 > ZLIN stfted Vizovice Y@
; ,;;9 Aborovice g O >
g 340 & 3 . a4
“w ™M FOtrokovice Horni Lide¢
32
‘ 5 M 28 TN A ,
o300 Slavkos Staré Msto \,\(aé\% Nl(.uhacovnce. ~ «_Plichov
LD u Brna Q70 g Byinice £ ; 0
F N | ; 341 NS 84?
3 & Kunovice ~Ujezdec u Luh. Viarsky 843
# >f Kunovice zast. o~ \Prusmyk
A""‘ [Veseli nad Moravou .~ N ,
% > genmanska Tepla
\JSu mence nad Moravou &5

) \gbovce
%

Dojde-li v souvislosti s vykonem stavebnich praci v okoli plynového vedeni popf. v jeho blizkosti k uniku plynu, je
stavebnik/zhotovitel stavby povinen zejména:

a. ihned kontaktovat pohotovostni sluzbu provozovatele plynového zafizeni na lince 1239

b. informovat uzemné pfislusné operacni a informacni stfedisko hasi¢ského zachranného sboru &. tel. 112

c. informovat prostfednictvim operaéniho stfediska HZS SZ - JPO Pierov provozniho dispedera pro fizeni
provozu Centralniho dispecerského pracovisté, ktery fidi provoz v pfedmétnych tratovych usecich

d. zastavit prace, vypnout motory stroju

e. neuzivat otevieny ohen, elektrické spotfebie a jiné iniciacni zdroje (zejména mobilni telefony, radiostanice,
fotoaparaty) v misté vzniku vybusné atmosféry (nebezpedi zapaleni vybusné smési)

f.  zabranit pfistupu nepovolanym osobam na stavenisté s unikem plynu

8
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g. vyrozumeét uzivatele bezprostfedné ohrozenych — pfilehlych nemovitosti o Uniku plynu

Hasisky zachranny sbor musi dostat situaci se zdkresem stavby a jednotlivymi zafizenimi stavenisté
s pfistupovymi trasami.

Pfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni spinény pozadavky vyhlasky
€.246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjSich predpisti a vyhlasky €. 23/2008 Sh., o technickych
podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjsich predpist v rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji
pozarni bezpecnosti.

Zhotovitel zajisti, ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpecdi pozaru a budou dodrzovana
stanovena pozarné bezpecénostni opatieni, tj. zabezpedi stanoveni a dodrzovani podminek pozarni
bezpecnosti pfi provozované ¢innosti ve smyslu §15 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu.

Na kazdém pracovisti musi byt vypracovan evakuacni plan a pracovisté musi byt vybaveno hasicimi pfistroji a
soupravou ruc¢nich hasebnich prostfedkd. K vytapéni kancelarskych a $atnovych bunék v obdobi nepfizné pocasi

ME N
NS LR

Pozarni hadice Pozami Zebfik Hasici pfistroj Ohlasovna pozaru Pozami vytah

ik €>®

Smeérovka(doll, vlievo, vpravo nahoru)
k zafizeni pozarni ochrany
(Ize pouzit s dodatkovou tabulkou)

Stavba je z hlediska zabezpeCeni pozarni ochrany posuzovana podle platnych norem a predpist PO,
zejména C§N EN 501 10-1v, CSN 73 0802, QSN 73 9834, TNZ 34 2612 Ochrana zabezpe&ovacich zafizeni pred
pozarem, CSN 73 0873, CSN 65 0201, SZ R 14 Rad zabezpeceni pozarni ochrany statni organizace Sprava
Zeleznic.

Zasady €innosti pfi vzniku mimofradné udalosti.

P¥i zpozorovani pozaru, nebo jiné mimoradné udalosti je kazdy povinen:

- provést nutna opatfeni k likvidaci udalosti a zamezeni jejiho Sifeni (vyprostit zranéné osoby a poskytnout
prvni pomoc, vypnout zafizeni, uzavfit uzavéry, zasahnout hasicimi pfistroji, hydranty, ohranicit unikové
cesty, byt napomocen ¢lenim pozarni hlidky). Dle svych schopnosti a moznosti poskytnout pomoc pfi
evakuaci a poskytnout jinou pomoc pfi hasebnim zasahu, nebo vyprosténi osoby.

- Varovat osoby v okoli mista udalosti — vyhlasit poplach, provést nutna opatfeni k zachrané ohrozenych
osob.

- Ohlasit udalost nadfizenym a havarijnim sluzbam (hasici, policie, zdravotni zachranna sluzba), pfipadné
zajistit ohlaseni prostfednictvim povéfené osoby na ohlaSovnu pozar(, policii, zdravotni zachrannou
sluzbu.
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Zplsob a misto ohlaseni mimoradné udalosti:

Mimofadnou udalost, nebo uraz je tfeba ohlasit neprodlené osobné&, nebo prostfednictvim osoby povéfené, nebo
pomoci mobilniho telefonu.

Telefonni &isla jednotek zachranného systému jsou nasleduijici:
150 Hasi¢sky zachranny sbor

155 Lékarska zachrannd sluzba

158  Policie CR

112 Integrovany zachranny systém.

V HLASENi UVEDTE: KDO VOLA, KDO JSTE, CO SE STALO, ROZSAH UDALOSTI A OHROZENi OSOB,
CiSLO SVE TELEFONNI STANICE.

PFi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni spinény pozadavky vyhl. €. 246/2001 Sb., o
pozarni prevenci, ve znéni pozdéjSich pfedpist a vyhl. €. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany
staveb, ve znéni pozdéjSich predpist v rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji pozarni bezpeénosti.

Zhotovitel zajisti, ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci pozaru a budou dodrzovana stanovena pozarné
bezpecnostni opatfeni, tj. zabezpedli stanoveni a dodrzovani podminek pozarni bezpec&nosti pfi provozované
¢innosti ve smyslu § 15 vyhl. 246/2001 Sb., vyhlaska o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Predevsim uréi pozadavky, které zavisi na druhu, misté a zplsobu provozovani ¢innosti se zvySenym pozarnim
nebezpe€im zejména pfi fezani a svafovani. Pfi provadéni fezani konstrukce pfipadné svafovani musi byt
dodrzeny podminky Smérnice SZDC &. 56 o pozarni bezpecnosti pfi svafovani.”

Pied zahajenim provozu musi byt do dokumentace pozarni ochrany spravce zarazeny:

- zprava o revizi elektrickych zafizeni a zprava o kontrole, zabezpec€ené ve stanoveném terminu nebo Ihiaté osobou,
ktera je opravnéna revize kontroly, udrzbu a opravy provadét,

- doklady o kontrolach provozuschopnosti vSech instalovanych pozarné bezpeénostnich zafizeni obsahujici
nalezitosti §7 odst. 8 vyhlasky 246/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisl tj. nejen ucpavek (natéry, nastfiky,
obklady, zdvojené podlahy, podhledy, nouzové/protipanické osvétleni, TOTAL STOP, pozarni uzavéry, apod.) a
souvisejici privodni dokumentaci jejich vyrobce (§1 pism. k) vyhlasky 246/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu);
- doklady o kontrole provozuschopnosti instalovaného pfenosného hasiciho pfistroje obsahujici naleZitosti §9 odst.
8 vyhlasky 246/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu vEetné dokladu vyrobce o stanoveni poctu, hasici schopnosti
a jeho doporuceném umisténi;

Tyto doklady budou zhotovitelem pfedany spravci objektu a stanou se nedilnou sou€éasti dokumentace pozarni
ochrany.

j) popis navrzenych provizornich stavu (propojeni, nastupisté, odbocky, orienta¢ni systém atp.);
Podrobné technické feSeni provizornich stavl je sou€asti dokumentace pfisluSnych stavebnich

objektl a provoznich souboru a v odpovidajici mife respektuje pozadavky na rozsah a obsah pfiloh
dokumentace téchto objektu.

PFi realizaci praci souvisejicich s pfehranim softwaru v DK Nedakonice a vyménami kolejovych obvodi
bude nutné vypinat pfejezdova zabezpecCovaci zafizeni prejezdu, aby pfi jednokolejnych vylukach bylo mozno
prace zaijistit, a vlaky pfitom nemusely prostorem pfejezdu jezdit pouze rychlosti 10 km/h jako pfes nezabezpeceny
pfejezd. Toto by jinak znamenalo zahlceni jediné volné koleje béhem vyluky.

Prejezdy stani¢ni budou uzavieny dispeCerem. Byt nebudou mit kontrolu svych KO, ale diky vylukové
zasuvce budou pfi uzavfeni blikat (Servené) + uzaviené zavory. RIDICI NA SILNICI POJEDOU 30KM/H.

Prejezdy na trati uvedené v tabulce, Gasovém harmonogramu a vyobrazenich, bude nutné pfri
uzaveére opatrit po obou stranach trati bet. panely New Yersey a bude nutno vyznagit

objizdnou trasu viz vyobrazeni:
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5
| |
P8151 - objizdka prejezdu u vyluk: MNV1, MNV2a, MNV2b, L1, L2a, L2b (9.5.2026 - 27.5.2026)
P8156 - samostatné uzavieni prejezdu u vyluk: Bz1, Bz2b, MoP2b (21.6.2026 - 25.6.2026 a 5.7.2026 - 8.7.2026)
'P8156, P8157, P8158, P8159!- spolecna objizdka prejezdi u vyluk: MoP1, MoP2b (30.6.2026 - 4.7.2026)

Nize je uvedena tabulka prejezdt dotéenych vylukami s nutnosti uzavér prejezd(i a objizdék s popisem
objizdnych tras a vyobrazeni objizdék u jednotlivych prejezdu:

TNS Nedakonice - tabulka pfejezdi s popisy objizdnych tras

Jedna se o vjezd do primyslovych aredld. Objizdka: smér Hrusky 111/4243 -
111/05531 (Bfeclavska, Hlavni) - 111/4242 (Tynecka, Hrusecka) - 11/424
Piejezd silnice 111/4243 ve zhlavi (Hlavni, Tynecka) - 111/4243 (Slovacka). Kromé toho je mozny pfijezd do
88,580 P8151 ; ; e S Dl s , . iz oo . s o v 12,5km
néakladového nadrazi Hrusky. areald od Breclavi po zadni (vychodni) iéelové komunikaci podél Zst.
Bfeslav (Bfetislavova, Mladeznicka, Zelezniéni, Pfednadrazi, podjezd pod
D2;..5)

Ptejezd bude nutné kratkodobé uzavrit. Pfijezd k "Samoté" je kratkodobé

Piejezd Géelové komunikace z Bzence

122,412 P8156 s

mozny po polnich cestach po zapadni strané toku Nové Moravy od sjezdu ze
k "Samoté" u rybnika Stolafka.

silnice 1/54.

Pfejezd silnice [11/4951 (ul. Sportovni v
126,305 P8157 |zastavce Moravsky Pisek mezi
nastupisti) Oba tyto pfejezdy bude nutné vzhledem k pfibliZovacim usekiim uzavfit
soucasné. Objizdna trasa bude zavedena po silnicich vy$sich t¥id: 11/272
(Velkomoravska), /54 (ve Veseli n. Moravou Zémecka), I/55 (ti. Masarykova,| 38,1km
Ostrozska, Veselska, Hradistska, Osvobozeni, Dédina, Kunovska,
Novoveska, Husitska, Pekafska, Na Rynku, tfida Vitézstvi), 1/50, 11/472 ptes
Nedakonice. Silnice [11/4951 Témice - Domanin - Moravska Pisek bude

Pfejezd silnice 11/427 (ul.
126,755 P8158 [Velkomoravska vzastavce Moravsky

Pisek na jejim severnim konci)

uzaviena, automobily vyuZiji trasu pfes Bzenec (11/426 - 1/54).

Piejezd ucelové komunikace od ulice |Pfejezd bude nutné kratkodohé uzavfit. Pfijezd do piskovny je mozny po

129,656 P8159
Salajka (sil. €. 1/427) do piskovny. vyjezdénych polnich cestach od Nedakonic s odpojenim od silnice 11/427

nejprve vychodné podél trati. Jina objizdna trasa neni k dispozici.
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Prejezd P8152 v km 88,580 bude uzavien u vyIuk MNV1, MNV2a, MNV2b, L1, L2a, L2b (9.5.2026 - 27.5.2026)

3

N

Z\
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Prejezd P8156 v km 122,412 Samostatna vyluka prejezdu bude realizovana 2x u vyluk: Bz1, Bz2b, MoP2b (21.6.2026

- 25.6.2026 a5.7.2026 - 8.7.2{026) s néthadnl' trasou po polnich cestach:
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Prejezdy P8156, P8157, P8158, P8159 budou mit spole&nou objizdku prejezda u vyluk: N11 (17.9.2025)

a dale u vyluk: MOP1, MoP2b (30.6.2026 - 4.7.2026)

[ %3 T 1= ] TR MBS
? Ul \ o =2 ) A ) -~ LALN qfor/s“’ AR Lo (1]t ”ms:.m,na,'
XN i VS i 1 AR | ey
P [ P Ssts s i ) e = : B Xetso7p O%01g { o

\ sy
el Nagie ,
[ [ Vresovice 25, A3%

E

0 Uhelj,slgéf\ \
\ Hradiété~\

9

Témice %\LA@KF
@ [/\x’\

Blatnicka

7 1 .

14



Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25kV
DUSL

Prejezd P8159 vkm 129,656 — prejezd do piskovny bude nutné po dobu vyluk: N11 (17.9.2025) a MoP1, MoP2b
(39.5.20\_26 - 4.7.2026) uzavrit s n/éhradnl' trasou po polnich cestach: g
$ ¥ \ = s e el it .{:\ \\\, I N\ \;; L "f;ox.\cc L
G5 [

Lo /L Je b /

DRAHA o e
‘é,!% @
o

‘ L_/' obecnihg
I \‘3 0zepte B \1
I‘ S NEGdknmcv", les”
t
L1
I,
hylicky les| &
" Kvacicks |
F zépovsq |l

; VP /
Pt s s
A e touky, R ; ) A R \

skovna 1

71

k) popis podminek a pozadavki ze stanovisek vlieckart k navrzenému omezeni;

Jedinym vleCkafem na stavenisti je vlastni Trakéni a napajeci stanice Nedakonice. Vle¢ka neni
v soucasnosti ani s vyhledem do budoucnosti pro obsluhu arealu TNC vyuzivana. Vle¢ka bude v ramci stavby bez
nahrady snesena.

1) navrh objizdnych tras pro automobily, vefejnou dopravu, cyklisty a pési, véetné prichodu
pésich stavenistém v jednotlivych stavebnich etapach (DIO);

Stavajici vefejné dopravni trasy pro automobily, vefejnou dopravu, cyklisty a péSi nebudou
stavbou dotceny. Objizdné trasy proto nebudou po dobu stavby zfizovany. Prichod pésSich arealem
TNS Nedakonice je v souasné dobé& zakazan a bé&hem bude béhem stavby rovnéz vstup na
stavenisté cizim osobam zakazan. Stavenisté bude oploceno vybaveno znackou Nepovolanym vstup
zakazan. Zadné prichody pésich nebudou na stavbé zfizovany.

m) navrh optimalniho postupu vystavby (Easovy plan, harmonogramy, etapizace, stanoveni
rozsahu a typu vylukové ¢innosti potiebné pro vystavbu s diirazem na nepretrzité vyluky a vyluky
vyzadujici dopravni opatieni, schéma postupu vystavby).

Viz kapitola h)
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n) zarizeni stavenisté s vyzna€enim vjezdu.

Vzhledem k tomu, ze dodavatelské zajisténi bude pfedmétem konkurzniho fizeni, nelze pfedem
stanovit potfeby dodavatel(l v ramci zafizeni stavenisté. Pfedpoklada se, Ze plochu zafizeni stavenisté si
dodavatel, nebo dodavatelé, ziidi podle vlastniho uvazeni, a to v prostoru stavby na plode navrzené v této
PD. Umisténi vedeni stavby se pfedpoklada rovnéz na nékteré z té€chto ploch v kancelarskych burikach.

Umisténi a rozmisténi plochy zafizeni stavenisté je v optimalni blizkosti stavby tak, aby bylo mozno
realizovat jednotlivé stavebni objekty. Technické i socialni vybaveni plochy zafizeni stavenisté,
stavenistni komunikace, jejich zpevnéni, pfipadné jejich uprava neni pfedmétem FeSeni technické Casti
projektové dokumentace.

Plocha zafizeni stavenisté je zakreslena v koordinaéni situaci a vyobrazenich zelenou barvou. Tento
areal bude slouzit pro kratkodobé skladkovani materialu jak na volné ploSe, tak ve skladisStnich bufkach.
Déle zde budou skladové buriky ruéniho naradi a mensi mechanizace. Rovnéz tak zde budou buriky jako
kancelar a Satna, pfipadné jidelna. Areal bude po dobu praci vybaven mobilnimi chemickymi WC a rovnéz
soupravou ruénich hasebnich prostfedkd a hasicimi pfistroji. K vytapéni kancelafskych a $atnovych
bunék v obdobi nepfizné pocasi se doporuCuje vytapéni elektrické, které je z hlediska pozarniho

Plocha zafizeni staveni$té bude vybavena kontejnery ke shromazdovani a separaci odpadu.

Nebudou zde parkovisté pro nakladni automobily €i stavebni stroje. Ty budou pfes noc ¢i na obdobi
bez jejich potfeby odstavovany na parkovacich plochach ve stavebnich dvorech dodavatelt, kde kromé
lepSi ochrany ZzZivotniho prostfedi bude zajiSténa i jejich lepSi ostraha. V Zadném pfipadé se na
automobilech &i stavebnich strojich nebude provadét v zafizeni stavenisté jejich myti, udrzba ¢&i opravy.
Pro kratkodoba stani automobild ¢&i techniky bude v kazdém arealu potfebny pocet zachytnych
plechovych nadob proti zamezeni Ukapl ropnych latek. Rovnéz tak bude ve skladistni bunce zajisténo
nékolik baleni Vapexu pro likvidaci nenadalych unikl pfi pfipadné poruse mechanism.

Vjezd pro automobily a vstup pro pési do oploceného arealu ZS budou samostatné a pro bezpecnost
pracovnikl jesté oddéleny zabradlim.

VSechny stroje a nakladni automobily budou muset byt v dokonalém technickém stavu zejména
z hlediska moznych ukapt ropnych latek. Na vedeni stavby bude vedena kniha o technickych prohlidkach
vozidel.

Kriteriem pro vybér subdodavatelskych firem je také sobéstacnost firmy v péci o své zaméstnance
z hlediska potfeb a narokl na ubytovaci a stravovaci kapacity. V Zadném pfipadé v arealech ZS nebudou
pracovnici ubytovavani v mobilnich ubytovacich bufkach. Ubytovaci kapacity jsou k dispozici
v Uherském Hradisti, pfipadné ve Veseli nad Moravou. Z hlediska stravovani je mozZné feSeni dovozem
stravy na pracovisté, pfipadné odvozem pracovniku do stravovacich zafizeni.

Zfizeni ZS a upravy (zpevnéni) staveniStnich a pfistupovych komunikaci je navrzeno provadét pred
zapocetim praci ve stanici.

Navoz materialu je uvazovan silni¢ni dopravou.

Plochy naruSené stavbou a komunikace (polni, i€elové a mistni komunikace) budou po dokon&eni
modernizace uvedeny do puvodniho stavu, v pfipadé zemniho povrchu se urovnaji, zkypfi a oseji travnim
semenem.

Plocha ZS a komunikace, zpeviiované pro potieby stavby, mohou, po dohodé s investorem v
zajmu spravci nebo uzivatel, zistat ponechany takto upravené (nebudou se uvadét do
puvodniho stavu).

Pfi realizaci stavby nesmi byt zne€iStovany mistni a silniéni komunikace, material nelze skladovat na
vozovce. P¥i realizaci stavby je tfeba zabezpecit minimalni prasnost zavedenim vhodnych opatfeni
(zkrapéni, cisténi komunikaci a pouzité mechanizace).

Stavba se nachazi v ochranném pasmu drahy a v dalSich stavajicich ochrannych pasmech
inzenyrskych siti a pozemnich komunikaci. Pfed zahajenim stavby budou vesSkeré stavajici inzenyrské
sité vytyCeny a béhem stavby budou chranény v celém obvodu stavenisté, na plochach ZS a
komunikacich, vhodnym a se spravcem sit¢ dohodnutym technickym opatfenim (zapanelovani,
obednéni, informaéni tabule o podjiZzdéni vzduSného vedeni s uvedenim ochranného pasma, instalace
varovnych desek se Sikmym Zluto&ernym vzorem v podjezdné vySce pod vzduSnym vedenim, ochranné
sité, tabule ,trasa inZenyrskych siti“, zavory, zabrany apod. viz ilustraéni obr.)
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V prubéhu stavby musi byt zajisténa bezpecnost osob pohybujicich se v okoli stavby. Stavba musi
byt fadné oznacena informacni tabuli s uvedenim investora, zhotovitele, jména a kontaktu na

stavbyvedouciho a s uvedenim dalSich informaci.

V bezprostfedni blizkosti u vchodu bude umisténa kancelafska burika s ostrahou, kde bude evidence
pritomnosti pracovnik(l. Na této bufice budou vyvéseny identifikaéni udaje o stavbé, pozarni a evakuacni
plan pro toto stavenisté, seznam ¢&lent pozarni hlidky, veSkera potfebna telefonni Cisla jednotek
zachranného systému. Dale zde bude vyvéSeno oznameni o zahajeni praci zaslané oblastnimu

inspektoratu prace, a tabule ,Stavba povolena“ ze stavebniho povoleni.
Vzor nasténky:
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25kV
DUSL

Popis plochy zafizeni stavenisté:

ZS TNS Nedakonice

Urceni: plocha ZS, skladkova a montazni plocha.
Pozemek: nedrazni, Obec Nedakonice

Plocha: 949,6 m?

Charakter plochy: nezpevnéna, zpevnéna

Dopravni napojeni: se silnice 111/4273, odbocujici ze silnice 11/427 (Moravsky Pisek — Staré Mésto).
Katastralni tzemi: Nedakonice [702145]

C. parcely: 1090/4

CisloLV: 1

Vyméra: 2870 m?

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti

Druh pozemku: orna puda

Pozemek: Obec Nedakonice

Souradnice lomovych bod plochy ZS:

1 1184613.92 544471.78
2 1184602.53 544484.78
3 1184563.68 544461.18
4

1184580.25 544442.27

e e ————

Pracovnici, jejich pocet a socialni zabezpeéeni

Pocet pracovnikl na stavbé je véci dodavateld, jejich socialni zabezpeceni si zajistuji dodavatelé
svymi kapacitami.

Udaje o zvlastnich opatienich po dobu stavby

Provadeéni jednotlivych stavebnich objektl a provoznich souborl bude realizovano riiznymi dodavateli
stavebnich a montaznich praci. Soubéh praci téchto dodavatelt a vzajemna koordinace postupu praci
bude véci vyssiho dodavatele a stavebniho dozoru investora.

Provadéni jednotlivych PS a SO stavby bude probihat za &aste€né nebo uplné vylou€eného Zelezniéniho
provozu.

Pfi vystavbé je nutné rovnéz respektovat ochranna pasma spojli, plynovodu, vodovodu, kabelovych
vedeni, vodnich tokd, pozemnich komunikaci, apod.

Stavebni objekty a provozni soubory maji v projektové dokumentaci stanoveny technologické postupy
vystavby, které je nutno dodrZovat, i specifické poZadavky na bezpeénost prace. Dullezita je pozarni
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25kV
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bezpecnost pfi svarovani kov(ll i PVC, ¢i jinych izolaci a podobné. PFi vykopech ryh je tfeba dbat na kvalitu
bednéni, pazeni a prlibéZnou kontrolu jejich stavu.
VSichni pracovnici na stavbé& budou vybaveni ochrannymi a pracovnimi pomuckami, jako jsou

bezpe€nostni pfilby, ochranné vesty, rukavice, nakoleniky, obuv s kovovymi S$pi¢kami apod. dle
charakteru jednotlivych praci.

Na kazdém pracovisti vzdy bude stanovena bezpec&nostni hlidka, ktera bude vizualné stfezit pohyb
pracovnik( a Zzelezni¢ni, silniéni &i strojni techniky.

Realizace jednotlivych PS a SO bude provadéna riznymi dodavateli stavebnich a montaznich praci. PFi
soubéhu praci téchto dodavatel(l neni nutné provadét z hlediska bezpecnosti prace zvlastni opatfeni,
kromé zapinani elektrického vedeni do provozu. Zde je nutna vzajemna koordinace postupu praci.

Pfi realizaci stavby, zejména pfi provadéni vykopovych praci je nutné brat zietel na stavajici podzemni
inZenyrskeé sité.

S velkou odpovédnosti je nutné zabezpecdit pfi pfedavani stavenist vytyCeni vSech podzemnich
inzenyrskych siti. Bez vytyCeni nesmi byt zahajeny jakékoliv zemni prace. Vzhledem k tomu, Ze existujici
podzemni fady vétSinou nejsou u spravcl fadné vyskopisné a polohopisné zdokumentovany, je nutné
pred zahajenim stavby, nejpozdéji pfi pfedavani stavenisté, tyto vytycit.

Pfi vystavbé je nutné respektovat ochranna pasma:
- organizaci spojll

- vodaren, kanalizaci

- energetickych podniku

- pozemnich komunikaci

- vodnich toku

- pozorovacich objektt CHMU

PFi manipulaci s jefabem v blizkosti silnoproudych elektrickych vedeni je tfeba dlsledné dbat pfFislusnych
predpisu. Je zakazano pracovat v ochranném pasmu vedeni 22 kV a 110 kV bez pfedchoziho souhlasu
rozvodného zavodu. Pfi manipulaci v ochranném pasmu je nutné zabezpedit vypnuti téchto vedeni.
Vypnuti zabezpedi pfisludny RZ na poZadani dodavatele.

Ochrana pasma el. vedeni (venkovnich) od krajniho vodi¢e na kazdou stranu:
do 35 kV —10m

do 110kV — 15m

do 220kV — 20m.

Soubéh praci a vzajemna koordinace postupu praci bude véci zhotovitele a stavebniho dozoru investora.

Pii provadéni stavebnich praci plati vSechny obecné platné predpisy OBP (vlastni stavenisté
se nachazi na draznim pozemku, kde plati predpisy SZ Bp1. VSichni pracovnici stavby musi byt
prokazatelné proskoleni a prezkouseni. Veskeré prace musi provadét pracovnici, ktefi maji
patfiéna opravnéni a proskoleni. Svareci statni svare¢skou zkousku, fidi¢i a strojnici mechanismu
prislusna opravnéni, totéz strojnici posunujicich lokomotiv, strojnici kolejovych jefaba a
mechanismii.

Pfi provadéni stavebnich a montaznich praci je nutno dodrZovat zejména tyto bezpelnostni
pfedpisy:

Bezpeclnostni pfedpisy ve stavebnictvi B1 — B6

zakon €. 458/2000 Sb. (energeticky zakon)

silniéni zakon, zakon o drahach a zakon o telekomunikacich.

Pfedpisy, smérnice a vyhlasky platné v dobé zpracovani dokumentace napf.:
e SZ D1 Dopravni a navéstni predpis
e SZ D3 Predpis pro zjednoduené fizeni drazni dopravy
e Sz D4 Predpis pro Fizeni drazni dopravy na tratich vybavenych radioblokem
e Sz D5 Predpis pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace
e SZ D6 Predpis pro tvorbu a zpracovani technologickych pomiicek ke grafikonu
vlakové dopravy
e Sz D7 Predpis pro operativni fizeni provozu
e SZ D7-2 Organizovani vylukovych &innosti
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e SZ D17 P¥edpis pro hlaseni a $etfeni mimoradnych udalosti

e SZ Bp1 ,Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpeénosti
a k ochrané zdravi osob p¥Fi ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a
v prostorach Zeleznic¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni
organizace", dale predpisem
SZ Bp2 ,,Piedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi p¥i praci zaméstnanct
Spravy zeleznic, statni organizace" a SZ Bp3 ,,Bezpeénost a ochrana zdravi
pFi praci na stavbach a pfi stavebnich ¢innostech v prostorach Spravy
Zeleznic, statni organizace™

e SZ (CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpeovacich zafizeni

e SZ7 (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu prejezdovych zabezpecovacich zafizeni

e Sz (CD) Z 11 Predpis pro obsluhu radiovych zatizeni

e SZ S8 Provoz, udrzba a opravy specialnich vozidel

e SZ S3 ,Zelezniéni svrsek"

e SZ S4 ,Zelezniéni spodek™

e SZ Zam1 ,Predpis o odborné zptsobilosti a znalosti osob p¥i provozovani
drahy a drazni dopravy™

e SZ Ob1 dil II Vydavani povoleni ke vstupu do mist verejnosti nepFistupnych. Prikaz
pro cizi subjekt.

e SZ R 14 R&d zabezpedeni poZzarni ochrany statni organizace Sprava Zeleznic.

e SZ T1 Telefonni provoz

e SZ T7 Rédiovy provoz

e SZ T100 Piedpis pro provozovani zabezpedovacich zafizeni.

e SZ T113 Predpis pro vypracovani tratovych schémat zabezpecovacich zafizeni®.

e SZ T 200 Piedpis pro vyzkouseni a uvadéni Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni
do provozu

e SZ SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné zajimavych a
tarifnich mist

e SZ SM118 Orientacni a informaéni systém v zelezniénich stanicich a na
zeleznicnich zastavkach

e Graficky manual jednotného orientacniho a informacniho systému Spravy Zeleznic¢ni
dopravni cesty, statni organizace

e SZ Smérnice SM108 o postupu pfi uzivani kamerovych systémi

e SZ P0O-01/2019-GR Pokyn generalniho Feditele ,Pracoviété pro dalkové fizeni®

e SZ S5 Sprava mostnich objektl

e SZ SM100 Smérnice pro poskytovani informaci cestujicim ve stanicich a na
zastavkach

e SZ SM103 Reseni ekologickych $kodnich udalosti

e SZ E2 Predpis pro obsluhu a Gdrzbu zafizeni pro elektricky ohfev vyhybek

e SZ E3,Predpis pro trakéni napajeci a spinaci stanice"

e SZ E4 Predpis pro provoz nahradnich zdrojd elektrické energie

e SZ E6 ,Predpis pro ¢innost elektrodispecinkd™;

e SZ E8 ,Predpis pro provoz zafizeni energetického napajeni zabezpecovacich
zafizeni®

e SZ E10 Predpis pro provoz, obsluhu a Gdrzbu trakéniho vedeni

e SZ E11 Pfedpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZ

e Predpis Sz (CSD) T123 Udrzba reléovych zabezpeovacich zafizeni

e SZ Smérnice generalniho Feditele ¢. 11/2006 , Dokumentace pro pfipravu
staveb
na zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich"

o sluzebni rukovét SZ SR70 ,,Ciselnik Zelezni¢nich stanic a dopravné
vyznamnych mist"
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e TNZ_34_3109 Bezpecnostni predpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na zeleznicnich drahach celostatnich, regionalnich a vleckach

e Metodicky ndvod odboru odpad( pro fizeni vzniku stavebnich a demoli¢nich odpadd
a pro naklddani s nimi (MZP Praha, srpen 2018)

e Metodicky ndvod pro Fizeni vzniku odpad( s obsahem azbestu pfi provddéni a
odstrariovani staveb a pro nakladéni s nimi /MZP Praha, 2018/.

Zasady bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti.

Cilem zajisténi bezpecCnosti a ochrany zdravi pfi praci pfedmétné stavby je stanovit a koordinovat zakladni
podminky k zajisténi bezpelnosti prace a pozarni ochrany.

Zakladnim predpokladem pro dodrzovani bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci je, Ze prace a dozor
v prostoru stavby a na souvisejicich pracovistich mohou provadét pouze pracovnici prokazatelné pouceni
a seznameni s provozem na draze a ostatnimi bezpe¢nostnimi predpisy a majici opravnéni takovéto prace
provadét.

Jelikoz se jedna se o stavbu s vyznamnym podilem praci spojené s montazi a demontazi tézkych
konstrukénich stavebnich dilll kovovych, betonovych, a dfevénych uréenych pro trvalé zabudovani do staveb a
pracich na elektrickém zafizeni pfedstavuje tato stavba zejména nasledujici Cinnosti spojené s potencionalnimi
riziky ohrozeni zdravi z hlediska posouzeni o pfijeti Planu BOZP:

e rizika prace s elektrickymi zafizenimi

e rizika prace na elektrickém zafizeni

e rizika pfi vykonavani zemnich praci, pfi vykopech zakladovych konstrukci a inzenyrskych siti

e rizika prace zelezarské, betonarské

e rizika prace spojené s montazi a demontazi tézkych konstrukénich stavebnich dill kovovych, betonovych,
a dfevénych urenych pro trvalé zabudovani do staveb

e rizika pfi vykonavani svare€skych praci

e rizika prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni, popfipadé zafizeni technického

vybaveni
o rizika prace v kolejisti
o rizika vznikajici pfi praci s mechanizaci
e adalsi

Na zakladé zhodnoceni BOZP pfi pfipravé a pfi vystavbé budou provadény tyto prace a &innosti vystavujici
fyzickou osobu zvy8enému ohroZeni Zivota nebo poSkozeni zdravi, které stanovuje Nafizeni vlady &. 591/2006 Sb.,
Priloha 5;

e odst. 6. Prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni, popfipadé zafizeni technického
vybaveni.

e odst. 11. Prace spojené s montazi a demontazi tézkych konstrukénich stavebnich dili kovovych,
betonovych a dfevénych, uréenych pro trvalé zabudovani do staveb.

V bezprostfedni blizkosti u vchodu na stavenis$té bude umisténa kancelafska burka s ostrahou, kde bude
evidence pfitomnosti pracovnikl. Na této burice budou vyvéseny identifikacni idaje o stavbé, pozarni a evakuacni
plan pro toto stavenisté, seznam ¢lent pozarni hlidky, veSkera potfebna telefonni Cisla jednotek zachranného
systému:

150 Hasi¢sky zachranny sbor

155 Zdravotnicka zachranna sluzba

158  Policie CR

156 Obecni (méstska) policie

112 Jednotné evropské Cislo tisfiového volani

Déle zde bude vyvé3eno ozndmeni o zahajeni praci zaslané oblastnimu inspektoratu prace, a tabule ,Stavba
povolena“ ze stavebniho povoleni.

Pfi realizaci bude na stavbé z praktického pohledu cela fada rizik z hlediska bezpeCnosti a ochrany zdravi pfi praci.
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25kV

DUSL

1)

7

8)
9)

Zejména se jedna o pracovisté, kde na se budou pracovnici pohybovat v kolejisti, kde se budou
pohybovat Zelezni¢ni kolejova vozidla — a to jak trakéni prostfedky s vagoény, tak také Zelezniéni technika.
Vichni pracovnici na stavbé musi pred zahajenim praci absolvovat $koleni a prozkouseni z pfedpisu SZ
Bp1 ,Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pfi €innostech a
pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni
organizace®, dale predpisem

SZ Bp2 ,Piedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pii praci zaméstnancd Spravy Zeleznic, statni
organizace* a SZ Bp3 ,Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich &innostech

v prostorach Spravy zeleznic, statni organizace“ a musi dusledné dodrzovat veSkera ustanoveni tohoto
predpisu. Na stavenisti pfi praci musi byt vSichni pracovnici vybaveni potfebnymi osobnimi ochrannymi
prostfedky s reflexnimi prvky, zejména reflexnimi vestami. U kazdé pracovni skupiny musi byt vzdy
vyClenén jeden pracovnik jako bezpec&nostni hlidka, ktery neustale kontroluje, zda se nepfiblizuje
Zelezni¢ni kolejova technika k mistu pracovisté. Bezpecnostni hlidka je vybavena dvouhlasou trubkou, na
jejiz signal musi vSichni pracovnici opustit pracovni misto a odejit do bezpeéného prostoru, se kterym
musi byt seznameni je$té pfed zahajenim prace. V obvodu Zelezni¢ni stanice jsou pracovnici rovnéz
varovani staniénim rozhlasem, pfipadné radiopojitky. V pfipadé praci v blizkosti trakéniho vedeni je nutné
toto vedeni vypnout a pofidit o tom zaznam do stavebniho deniku. Prace neni mozné provadét bez
platného Rozkazu o vyluce (ROV).

DalSimi riziky na této stavbé jsou ohrozeni technikou a stroji, pfi jejich nakladani, vykladani i pracovni
¢innosti, ohrozZeni padajicimi, nebo vymrsténymi predméty nebo materialy pfi praci téchto mechanisma.
Pracovnici na této stavbé se pohybuji v nerovném terénu, mohou byt ohrozeni padem, zficenim, nebo
uklouznutim na nerovném povrchu.

DalSim rizikem je riziko elektrické — mozny kontakt s elektrickymi kabely, nebo elektrickym zafizenim
Riziko tepelné — pfi svafovani ocelovych prvka Zelezniéniho svrdku, praci se Zivicemi

Riziko prasnosti jemnych ¢astecek materiald — na celé stavbé. K tomuto patfi i riziko styku s materidly s
nebezpecnymi vlastnostmi, napf. s azbestem (azbestocementové trubky a tepelné izolacni materialy
odstranované béhem odbourani kominovych téles, izolaéni materialy v prostoru elektrickych rozvodd,
oplasténi vzduchotechnickych rozvodu, desky pro zvyseni protipozarni odolnosti, apod.) a dalSimi
nebezpeénymi odpady (asfaltové smési obsahuji dehet, dehtokorek, PCB, apod.)

Riziko nevhodnych klimatickych podminek. Stavba mize byt provadéna béhem celého kalendarniho
roku, tedy i za extrémniho chladu, tepla a vlhkosti

Riziko hluku, vibraci pfi praci se specialnimi mechanismy

Riziko pozarni je na této stavbé méné vyznamné, presto je nutné jej nepodcenovat

Pfed zahajenim jakychkoliv praci na stavbé je stavbyvedouci povinen vSechna rizika se vSemi pracovniky
vyhodnotit, u€init opatfeni k minimalizaci téchto rizik, vybavit pracovniky potfebnymi OOPP a bé&hem praci
navrzena opatfeni kontrolovat.
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